ACUERDO DE COOPERACION PARA LA FACILITACION Y
DESARROLLO DE LAS OPERACIONES AEREAS ENTRE LOS GOBIERNOS
DE LA
REPUBLICA DE GUATEMALA, LA REPUBLICA DE HONDURAS, LA
REPUBLICA DE EL SALVADOR Y LA REPUBLICA DE NICARAGUA

Los Gobicrnos de las  Repiblicas de Guatemala, Honduras, El Salvador y

Nicaragua en adelante denominados “Las Partes™:

TOMANDO en consideracidén las disposiciones del Convenio Constitutivo de la
Organizacién Munde Maya, adoptado en Antigua Guatemala, Guatemala el 14 de
agosto dc 1992, tal como fue modificado en Campeche, México, el 13 de noviembre de
1992 y demas compromisos internacicenales dc integracion centroamericana asumidos

por las partes;

CONSCIENTES que el futuro del desarrollo econdmico y social de la region sc
avizora cn la facilitacion para el ingreso del turista, ya scan nacionales o exiranjeros,
tanto a la Region del Mundo Maya como a cualquicr otra y que para su facilitacion
deben dc considerarse primordialimente a los servicios aéreos como ¢l medio esencial
de transporte de aqucllos hacia los lugares turisticos ubicados en los territorios de cada

parte,

CONSIDERANDO que para lograr la integracion Centroamericana cs neccesario
climinar las fronteras aéreas cntre paises hermanos, motivo por el cual es imperativo
propiciar una politica de ciclos abicrtos entre los Estados contratantes y facilitar y
hacer eficiente cl trafico aéreo dentro de la region. lo que beneiiciara el desarrollo

turistico, ccondmico y comercial.

COMPARTIENDOQ el manifiesto interés dec sus respectivos transportistas nacionales
para satisfacer las necesidades de servicios aéreos hacia los centros turisticos,
¢condmicos y comerciales ubicados en fa region ofreciendo al mundo entero esta arca
como una fmica porcion geografica con bajos costos dc traslado, calidad de servicios,
inmcjorables condiciones, y basado en  normas de seguridad aéren-cperativa
cslablecidas por fa Organizacion de Aviacion Civil Internacional ~-OACI, basandose en

los principios de huena fe y competencia leal.
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SIENDO partes de la convencion sobre Aviacion Civil Internacional abicerta a firma cn

Chicago €1 7 de diciembre de 1944 y sus anexos,

RECONOCIENDO como Organismo Internacional de Integracion y ente rector de la
Aviacion Centroamcricana a la Corporacién Centroamericana de Scrvicios de
Navegacion Aérca (COCESNA) y, fundamentalmiente a la Agencia Centroamericana
para la Scguridad Acrondutica (ACSA) como ente especializado y dependiente de a
primera quicn esti obligado a recomendar, asesorar, oricntar y facilitar a los Estados
micmbros de COCESNA, sobre el cumplimiento de las obligaciones del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional y sus Ancxos cn lo relativo a la scguridad

acronautica.

DESEANDO concluir un Acucrdo complementario a la mencionada Convencion, que
constituya un pilar fundamental en los futuros Convenios Bilaterales o Multilaterales

que pudicran llegar a suscribir entre las mismas;

Ian convenido lo siguiente:

ARTICULO 1
DEFINICIONES:

Para los fines del prescnte Acuerdo, a menos que sc indique lo contrario, los términos
tienen las significaciones siguicntes:

I. AERODROMO: Arca definida de ticrra o agua que incluye todas sus

edificaciones, instalacioncs y cquipos destinada total o parcialmente a la

Hlegada, salida y movimiento de aeronaves

2. ACLROPUERTO: Es el acrédromo de uso publico, sea csic estatal,
cancesionado o privado, que cuenta con edificaciones, instalaciones, equipos y
servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y movimicnto de
acronavces, pasajeros y carga en su rampa, donde s¢ prestan normalmente

scrvicios dec aduana, sanidad, migracion y otros complementarios

3. AERODROMO PRIVADO DE USO PUBLICO: Acrodromo cuya propicdad,
administracion o contiol pertencec a una persona natural o juridica, pero

abicrta al uso publico, con los cargos corrcspondientes.

4. AUTORIDADES AERCNAUTICAS: Se refierc a las autoridades de aviacion
civil de los respectivas paises Estados a los que compete dircctamente Ja

:egulacion de todos los aspectos relacicizados en fa aviacion civil,
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5. ACUERDO: quiere dccir el presente Acuerdo, sus ancxos, y cualquier

enmienda a los mismos.

6. SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO: quicre decir el transporte piiblico
llevado a cabo por acronaves de pasajeros, equipaje, carga y correo, en forma

separada o combinada, por remuneracion o alquiler.

7. CONVENIO: quierc decir el Convenio de Aviacion Civil Internacional,
abierto para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, ¢ incluye: a)
Cualquier cmnienda que haya entrado cn vigencia de conformidad con el
Articulo 94 (a) del Convenio y que haya sido ratificada por las Partes
firmantes, y b) Cualquicr Anexo o cualquicr enmienda a los mismos adoptada
de conformidad con el Articulo 90 del Convenio, en la medida en que ese

ancxo 0 ecimienda sea puesto en vigencia por las Partes firmantes .

8. LAS PARTES o ESTADO PARTE: Designa el o los Estados que suscriben el

presente Acuerdo y los que en ¢l futitro se integren al mismo.

9. SERVICIO AEREO: todo servicio aéreo regular o no regular, comercial o no

comcrcial, piblico o privado, realizado en acronaves;
10. TERRITORIO: serd definido de acuerdo a la legislacién interna de cada parte.

11. DERECHOS DE TRAFICO: designa las “libertades del aire”, que de acuerdo

a la Convencidn de Chicago. pueden concederse a las lineas aéreas.

ARTICULO I1
OBJETIVO

El preseate Acuerdo tiene como objetivo promover el desarrollo turistico, cultural,
econdmico y comercial entre las Republicas de Guatemala, Honduras, El Salvador y
Nicaragua y consccuentcmente el desarrollo de los servicios aéreos comerciales y
privados, cn la regidn del Mundo Maya y demas lugares importantes para Estado

dentro de su territorio.

Por cste motivo y para cumplir con dicho objetivo es necesario promover los servicios
adreos cntre las Repablicas de Guatemala, Honduras, El Salvador y Nicaragua, con
calidad o caracteristicas  de  operaciones  adreas  locales o domésticas  y
consecuentemente ¢l tratamiento para los nacionales de cada pais y todas las

operacioncs acronauticas sc desarrollarin dentro del marco de aviacion local.
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Asiinisimo, es necesario fomentar la aetualizacién, modernizacién ¢ innovacién del
sistcna acroportuario, radio ayudas, seguridad de vuelo y de control de trafico aéreo

nacional de cada Estado, entre otros aspectos aeronauticos.

El presente Acuerdo constituye un bastion fundamenta para los Convenios Bilaterales
o Maultilaterales sobre Transporte Aéreo que sc suscriban cntre las partes.
Considerando en todo momento que las disposiciones de los Convenios Bilaterales o

Multilaterales, prevaleeeran sobre las disposiciones de este Acuerdo.

ARTICULO 111
DE LAS CARACTERISTICAS DE OPERACIONES AEREAS ENTRE LAS
PARTES

Todas fas operaciones aéreas que se realicen desde el territorio de un Estado al de otro

Estado y viceversa seran refutadas eomo locales o doméstieas.

Por dicho motivo estas operaciones aéreas, sus pasajeros, tripulantes y mercaderia
tendran todas las prerrogativas que cada pais reconoce a sus opcraciones aéreas loeales

o domésticas.

Con base en el principio internacional de reeiprocidad las parles aplicaran a las
operaciones aéreas cfeetuadas al amparo del presente Acuerdo todas las tarifas, nontos
y gastos acroportuarios y las exenciones de impuestos, preferencias aduanales y

migratorias aplicables a las operaciones aéreas locales o domésticas en cada pais.

Se exceptian los cargos por servicios acroportuarios en los acropuertos internacionales

de partida o de destino, en su easo.

ARTICULO 1V
DE LA LOGISTICA DE OPERACIONES AIIREAS ENTRE LAS PARTES

Para fa aplicacién del presente Acuerdo se tendrd en cuenta ¢l documento denominado
“PLAN DE VUELO INTRACENTROAMERICANO EN CALIDAD DE
OPERACIONES AEREAS LOCALES O DOMESTICAS”, que cumpie con
norinativo de fa Organizaeién de Aviaeion Civil Internacional -OACI- docimiento que

formara parte integra del presente Acuerdo.
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Dicho anexo conticne los supuestos aplicables a cada caso en concreto que pudicra
suscitarse en la aplicacién de este Acuerdo y servira como términos de referencia en su

cumplimicnto, cspecialmente cl caso nuinero tres.

Cualquier otro caso que no cstuviera contenido cn cl anexo antes identificado, serd
resuelto de conformidad con las disposiciones del Estado donde se hubiera suscitado ¢l
supucsto o de conformidad con las disposiciones que la Organizacién de Aviacion

Civil Internacional -OACI-,

ARTICULO V
DE LA AVIACION COMERCIAL

La aviacidn comercial que realice operaciones aéreas entre y/o dentro dc los territorios
de las partes, ya sca de nacionalidad de alguna de éstas o cualquicra otra que opere con
bandera de alguno de los paiscs contratantes, podra establecer y explotar el servicio de
transporte aéreo regular y no regular de pasajeros cntre los territorios de las Partes o
dentro de los mismos. bajo los derechos de trafico y cubriendo los cargos que por la

operacion de los mismos se pueda generar.

Los dercchos y prerrogativas aqui acordados no podran extenderse a lincas aéreas u
operadores cuya nacionalidad yfo bandera bajo la cual realizan sus operaciones sca
distinia a la de los Estados contratantes. En cste caso aplicaran los tratados bilaterales o

multilaterales acordados por cada Estado con un pais distinto a los contratantes.

La autorizacion de operacion de cada una de los operydores de aviacion comercial
deberd cefectuarse bajo las condiciones legales de cada Lstado y debera cumplir con
todas las condiciones acé establecidas, incluyendo la elaboracion del Plan de Vuelo de

conformidad con las disposiciones del articulo VII.

ARTICULO VI
DE LA AVIACION PRIVADA

La aviacion privada que cfectie Operaciones Aéreas del territorio de una parte hacia la

olra y viceversa, hard sus operaciones bajo la reglamentacion de vuclo local y queda

obligada a cumplir con todas las disposiciones del presente Acuerdo.

ARTICULO VU1
APLICACION DE “PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO”
TANTO PARA AVIACION COMERCIAL COMO PRIVADA
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Para poder realizar cualquier vuelo centre las partes en la aplicacion del presente
Acuerdo, tanto la aviacién comercial como la privada queda obligada a cumplir con
¢l FORMATO DE “PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO” establecido por la
Autoridad Acrondutica de cada parte, de conformidad con las disposiciones generalcs
contenidas en el “PLAN DE VUELO INTRACENTROAMERICANO EN CALIDAD
DE OPERACIONES AEREAS LOCALES O DOMESTICAS” (anexo al presente

ACUERDQO), especialmente tomando en cuenta que:

Todas las aeronaves saliendo de aerddromos haran Hegar su Plan de Vuclo a las
oficinas ARO de la Autoridad Acronautica del pais de donde sc originara el vuclo y el
manifiesto dcl vuclo a las autoridades migratorias. De no ser posible sc hara por
radiocomunicacion, teléfono, fax, u otro medio disponible. La Autoridad Acronautica
de cada pais asignara a la oficina ARO los medios neccsarios para cumplir con lo

anteriormente establecido.

En caso de quc cl procedimiento cstablecido anteriormente no sca posible, las
aeronaves salicndo de acropuertos no internacionales deberan remitir ¢l manificsto de
vuclo a las autoridades migratorias y al despegar activaran ¢l Cédigo Respondedor que
les fucra asignado para ¢l vuelo de llegada al acrédromo y ya en vuelo transmitiran por
radio su Plan de Vuclo a [a Dependencia de Control de Transito Adreo mas cereana,
quien reasignara un Codigo Respondedor y dara instrucciones al piloto para el resto del

vuelo.

El inforine del FORMATO DE “PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO” es
indispensable y obligatorio para cualquicr vuclo que desce efcctuarse al amparo del
presentc Acuerdo. No podrd autorizarse vuelo alguno sin que previamente haya

permiso de la autoridad acronautica respectiva.

LI no cumplimiento en la presentacion y/o autorizacion del mismo hace responsable a
la tripulacion de la acronave o a la autoridad o funcionario respectivo de las sancioncs

que le sean imputables de conformidad con la legislacién interna de cada parte.

ARTICULO VIl
DE LOS AERODROMOS

Para la aplicacion del presente Acuerdo se entenderan habilitados y podra mantenerse
cl trafico aéreo en la totalidad de los acrédromos Estatales, concesionados y/o privados
de uso piblico o privado, autorizados por la Autoridad Aeronautica dc cada una de las
partes, sin importar su ubicacion o clasificacion, scan o no internacionales de

conformidad con ¢l listado que cada Autoridad Aeronautica podrd del conocimiento de
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los otros Estados parte a mas tardar dentro de los quince (15) dias siguientes a la

entrada en vigencia del presente Acucrdo.

Cualquier modificacion o ampliacion al listado de acrédromos deberd ser notificada a
todos los Estados partes a la brevedad posible, con el objeto de ser agregado o excluido
de la lista segiin ¢l caso. Dicha notificacidn se realizara bajo la responsabilidad de la
Autoridad Acrondutica que la efcctie y tendra la finalidad de mantener actualizado

dicho listado.

Todos los acrodromos que obren en el listado, sean o no aeropucrtos internacionales,

seran considerados ecomo puntos de entrada y/o salida al territorio de csa parte.

Todas Jos operaciones acreas que se realicen entre las partes a cualquier acrédromo o
acropuerto serin considerados como operaciones aéreas locales y como tales tendrin

las prerrogativas que se les reconoce a este tipo de operaciones aéreas.

Cada acronave mantendra su naeionalidad pese a que las operaciones aéreas serdn

reputadas como internas o locales entre las partes.

ARTICULO IX
REQUISITOS DE LA AVIACION COMERCIAL Y PRIVADA

1. Tanto la aviacion comercial como la privada que efectien operaciones acreas
al amparo del presente Acuerdo, deberan cstar debidamente autorizadas para
operar en sus respectivos territorios, de conformidad con la respeetiva

legislacion de cada Parte.

2. Las autoridades aeronauticas de eualquicra de las partes podran solicitar a la
aviacidn comercial o la privada dec la otra parte, que le comprueben que estan
calificadas para cumplir las condiciones prescritas segin las leyes y
reglamentos, que normal y razonablemente apliquen esas autoridades a la
opcracion de servicios aéreos nacionales, de conforimidad con las

disposiciones de la Convencion y disposiciones internas de cada parte.

3. La Autoridad Acrondutica de cada parte reconoceri o convalidara los
Certificados de Operador Aéreo (COA) y/o Certificados Operativos (CO) y/o
Certificados de Explotador Aéreo o el documento cquivalente, que lc sca
presentado por su contraparte, en tanto se logre fa puesta en vigencia del
Certificado de Opcerador Aéreo Centroamericano (COA Centroamericano),

Cada autoridad acronautica sc obliga a comunicar a la otra cualquier
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informacién técnica, cancelacion o suspension de cualquier Certificado de
Opcrador Aéreo (COA) que sc hubicra dado a la aviacion comercial que

cfeetlie operaciones acreas entre las partes.

Cualquicr consulta por parte de algin estado contratante respeeto al Proceso de
Certificacion y/o los resultados de la vigilancia ejercida a un operador de otro
pais signatario por parte de la Autoridad Acronautica respeetiva sera aclarada
por la Agencia Centroamericana para la Scguridad Acrondutica -ACSA- a
peticion del estado intercsado. En el caso en que ACSA establezca que algin
operador no cumple con las normas de seguridad establecidas por OACH, ¢l
estado solicitante podra restringir a dicho operador ¢l ingreso a su territorio o

cualquicr derecho derivado del presente acuerdo

ARTICULO X
DE LA SUSPENSION, DENEGACION, NO AUTORIZACION O IMPOSICION
DE CONDICIONES DE LOS DERECIIOS EMANADOS DEL PRESENTE
ACUERDO

1. Cada partc tendra derecho a dencgar autorizacion de operaeion, suspender ¢l
¢jereicio de los derechos emanados del presente Acuerdo, o a imponer las
condiciones que considere necesarias respecto al ¢jereicio de estos derechos

cuando:

a) No cumpla con las leyes, reglamentos y normas de la parte que

concede estos derechos, o

b) En cualquicra otra mancra. no opere conforme a las condiciones

establecidas en este Acuerdo.

2. A menos que Ja inmediata revocacion, suspension, no autorizacion o
imposicion de las condiciones sobre una autorizacion para operar, tal como sc
menciona en ¢l parrafo uno (1) dc este articulo sca esencial para cvitar
mayores infracciones a leyes, reglamentos y normas de una de fas partes, tal
derecho deberd cjercerse solamente despuds de haber consultado con la otra

Parte, y dentro de los términos de tientpo consensuado.
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3. Cualquicra de las partes puede denepar la autorizacion dc cualquier “PLAN
DE VUELQ LOCAL O DOMESTICO”, scan aviacion comercial o privada, en
cualquicra de los casos antes referidos o, que demucstre fchacientemente que
cxisten motivos suficientes para considerar que ¢l vuclo pone en peligro la

seguridad opcracional acronautica y/o la del territorio o soberania del pais,

4. Cada Estado parte tendrd cl derecho de inspeccionar, vigilar o investigar
cualquier acronave, tripulacion, pasajcros y/o carga quc cfectiien operaciones
aéreas dentro de sus respectivos territorios y tomar las medidas preventivas o
correctivas quc  considere pertinentes de  conformidad con su propia

legislacion.

ARTICULO XI
APLICACION DE LEYES, REGLAMENTOS Y NORMAS COMO S}
SE TRATARA DE OPERACIONES AEREAS LOCALES O DOMESTICAS

Todas las acronaves y operacioncs aéreas locales que se efectien al amparo dcl
presente Acucrdo, asi como sus tripulantes, pasajeros y equipaje sin distincion alguna,
dc aviacion comercial o privada, serdn tratados como operacioncs aéreas locales y,
como talcs, sc someteran y bencficiaran para los efectos de sy entrada, permanencia y
salida a cualquiera de los puntos dc esta region, a las disposiciones migratorias,

fiscales, aduancras, sanitarias y de seguridad dcl territorio dondc se encuentre.

Ninguna dc las partcs debera dar preferencia a su (s) propia (s) linca (s) aérea (s) 0 a
ninguna otra linca aérea dc la otra parte involucrada en transporte acreo similar en la

aplicacion de los reglamentos de aduana, migracion y sanidad.

Los términos dc esic Acuerdo y la designacion de los vuelos ente y dentro de los
Estados partc ch nada cnmiendan, condicionan, amplian o terminan los limites de
responsabilidad de los opcradores y lincas aéreas por accidentes, pérdida de cquipaje,
etcétera bajo: a) Convenio para la unificacién de cicrtas reglas relativas al transporte
acreo internacional firmado ch Varsovia cl 12 de octubre de 1929 (o Convenio dc
Varsovia) y sus protocolos y convenios; b) bajo ¢l Convenio para la unificacién de
cicrtas reglas para el transporte aéreo internacional (o Convenio de Montreal de 1999)
para las Opcraciones Aéreas Locales; ni ¢) los limites de responsabilidad contemplados

cn cada legislacion nacional para los vuclos privados.
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ARTICULO XII
EQUIPO Y CAPACIDAD

Cada una dc las partes se compromete ha contar con ¢l equipo nccesario y a capacitar a
su personal acronautico, migratorio y aduanero a efccto poder dar cumplimicnto al

presente Acucrdo.

Por dicho motivo, las partes se obligan a proporcionar a la oficma ARO dc la
Autoridad  Acrondutica respectiva, los implementos, equipo, herramientas y la
capacitacion en la utilizacion de estos mecanismos y procedimientos a efecto puedan
recabar fa informaciéon nccesaria, claborar y autorizar los planes de vuelo de

conformidad con el “PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO".

ARTICULO XIII
DERECHOS DE TRAFICO DE LA AVIACION COMERCIAL

Para opcrar hacia, desde, sobre ¢ entre {os territorios de la otra parte, la aviacién
comercial de un Estado tendra como objetivo central [a operacion bajo los derechos de
trafico y libertades del aire en el marco regulatorio de OACI; pudiendo tomar en ef
territorio de otra parte, mediante rcmuncracion pasajeros, destinados a otro punto
comprendido en ¢l territorio de esa parte, siempre que sca parte de un vuclo originado
en el territorio del otro Estado y podran realizar operaciones de parada-cstancia (stop

over) entre dos 0 mas puntos dentro del territorio de otra parte.

ARTICULO X1V
ACUERDOS COMERCIALES DE AVIACION COMERCIAL

La aviacién comercial, que opere al amparo del presente Acuerdo en el territorio de
cada parte, estard facultada para celcbrar Acuerdos de cooperacion comercial con otras
entidades del mismo o de otro Estado. Estos Acuerdos estaran sujetos a los requisitos
de normatividad aplicados normalmente por las autoridades acrondulicas de las partes

involuecradas.

ARTICULO XV
DFERECHOS AEROPORTUARIOS APLICABLES TANTO A
AVIACION COMERCIAL COMO PRIVADA

Las partes no impondran o no permitivin que se imponga a las aeronaves de la otra

parte, tasas y derechos que scan mayoies o fos aplicados por ¢l uso de dichos
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acrédromos o aeropuertos y servicios, a sus acronaves nacionales dedicadas a servicios

aéreos nacionalcs.

ARTICULO XVI
DERECHOS MIGRATORIOS, FISCALES O DE CUALQUIER TIPO
APLICABLES A
AVIACION COMERCIAL Y PRIVADA

L.as operaciones aéreas realizadas al amparo dc cste Acuerdo scran refutadas como
operaciones aéreas locales, estas tendran fas mismas prerrogativas que cada pais tiene

para su aviacién local.

ARTICULO XVII
TRANSFERENCIA DE UTILIDADES DE AVIACION COMERCIAL

Cada parte garantizara a la aviacion comercial ¢l derecho de transferir, sujeto a la
disponibilidad de divisas y a la observancia de las disposiciones aplicables, las
utilidades obtenidas de la venta de servicios de transporte aéreo en ¢l territorio de cada
parte a sus respectivos cstablecimientos principales, en cualquier moneda libremente
convertible y conforme al tipo de cambio de mercado que prevalezca en la fecha de la

compra.

ARTICULO XVIil
TARIFAS DE AVIACION COMERCIAL

Las tarifas aplicables por la aviacion comercial para el transporte en el territorio de
cada parte, al amparo del presente Acuerdo, se determinaran libremente por la aviacion
comercial en niveles razonables, tomando en cuenta todos los clementos de valoracion
relevantes, tales como costo de explotacidn, las caracteristicas del servicio, utilidadcs
razonables, tarifas aplicadas en condiciones similares por otras lineas aéreas, ¢l interés
de los usuarios y consideraciones de mercado, entre otros y de conformidad con la
legislacion interna de cada parte, estando cada parte facultada a intervenir cuando fas

misimas no sean ajustadas a los criterios anteriores.
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ARTICULO XIX
ESTADISTICAS

Las Autoridades Acronduticas de cada una de las partes contratantes, en conjunto con
los otros entes estatales que correspondan, dispondran la forma de establecer todos los
datos estadisticos que sean precisos para determinar el volumen del trafico

transportado por las lineas aéreas que presenic los servicios convenidos de la Region.

ARTICULO XX
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada parte podri solicitar en todo momento la realizacién de consultas sobre las
normas de seguridad operacional aplicadas por la otra Parte en aspectos
relacionados con las instalaciones y servicios aeronauticos, tripulaciones de vuelo,
aeronaves y operaciones de acronaves. Dichas consultas se realizaran dentro de los

30 dias de presentada dicha solicitud a la autoridad acrondutica.

o

Si después de realizadas tales consultas una Parte llega a la conclusion de que la
ofra no mantiene y administra de manera efectiva, ¢n los aspectos mencionados en
el parrafo 1, normas de seguridad operacional que satisfagan las norinas en vigor
de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Doc 7300), se
informara a la otra Parte dc tales conclusiones y de las medidas que se consideren
necesarias para cumplir las normas de la OACI. La otra Parte debera tomar

cntonces las inedidas correctivas del caso dentro de un plazo convenido.

3. Dec conformidad con ¢l Articulo 16 del Convenio, queda convenido ademas que
toda acronave cxplotada por o en nombre de una linca aérca de una Parte que
preste servicio hacia o desde el territorio de esta Gltima, ser objeto de una
inspeccion por los representantes autorizados de la otva Parte, a condicidn de que
cllo no cause demoras innecesarias a la operacion de la acronave. No obstante las
obligacioncs mencionadas en el Articulo 33 de! Convenio, el propésito de csta
inspeccion es verificar la validez de la documentacién pertinente de la aeronave,
las licencias de su tripulacion y que el equipo de la aeronave y la condicion de la
misma son conformes a las normas en vigor establecidas en cumplimiento del

Convcenio.

ENRIQUE BOLANOS
A ] 0 N

g

Digitalizado por:




ARTICULO XXI
CONSULTAS Y ENMIENDAS

En un espiritu de estrecha cooperacion, las Autoridades Aeronduticas de Las
Partes consultardn mutuamente con vistas a asegurar la aplicacion vy

cumplimiento de las disposiciones del Acuerdo.

Cualquiera de Las Partes podrd, en cualquier momento, solicitar consultas en
relacion con la pucsta en practica, interpretacion, o enmienda de este Acuerdo
o su cumplimiento. Tales consultas seran solucionadas dentro de un periodo
de treinta (30) dias a partir de la fecha cn la que Ia otra Parte reciba la solicitud

por cscrito, a imenos que sc convenga de otra imanera cntre Las Partcs.

En cl caso de quc Las Partes acuerden modificar cl presentc Acuerdo, las
modificaciones deberan ser formalizadas a través de un protocolo al Acuerdo y
las mismas entraran en vigor de la mima forina establecida para la entrada en

vigor del presente Acuerdo.

ARTICULO XXIX
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Excepto en aquellos casos en que cste Acuerdo disponga ofra mecanismo,
cualquicr diserepancia entre Las Partes relativa a la interpretacion o aplicacidn
de este Acucrdo que no pueda ser resuelta mediante consultas, scra sometida a
un tribunal arbitral constituido por tres micmbros, dos dc los cuales serin
designados uno por cada una de Las Partes y el tercero serda solicitado al
Director Regional de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional ~-OACI-

para la Region dc NAM (Norteamérica, Centroamdrica y cl Caribe).

Cada una de Las Partes designara un arbitro dentro del plazo dc treinta (30)
dias, a partir de la fecha en que cualquiera de Las Partes haga entrega a Ia otra
de una nota diplomatica en la que sc solicite el arrcglo de una controversia
mediante arbitraje. Ll tercer arbitro scra nombrado dentro del plazo de treinta
(30) dias, contados a partir dcl veneimiento del plazo de treinta (30) dias antes
aludido.

En caso dc que dentro del plazo seiialado no sc llegue a un Acucrdo con
respecto al tercer arbitro, éstc scra designado de conformidad con los
procedimicntos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, a peticion

dc cualquicra de Las Partes.
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4. Una vez quc ¢l tribunal arbitral haya sido integrado, cste emitird su resolucién
dentro dc un plazo no mayor dc sesenta (60) dias, o si fuera ncccsario sc
aplicard mayor ticmpo, cn funcion de la complcjidad, de la controversia quc

haya sido planteada.

5. Las Partes sc comprometen a cumplir cualquier resolucién quc sca dictada de
conformidad con cste articulo. Ll tribunal arbitral decidiri sobre la

distribucion de los gastos que resulten del proccdimicnto arbitral.

ARTICULO XXl1II
INGRESO DE NUEVOS MIEMBROS

En virtud quc la finalidad especifica de cste Acucerdo es lograr ta Integracion
Centroamericana y tomando cn cucnta los traficos migratorios y comerciales cn la
region, cualquier pais micmbro del  Subsistema dc  Integracion Econdmica
Centroamericana esta invitado a concurrir y adherirsc at presente Acucrdo mediante cl
deposito de su correspondiente instrumenta de adhesion ante el depositario previa

solicitud dc la partc intercsada, aprobada por consenso de las Partcs Contratantcs

ARTICULO XXIV
DE LA ADMINISTRACION Y EJECUCION DEL ACUERDO

Para la administracidn y ejecucion del presente Acuerdo se nombra a los Dircctores
Generales las Autoridades Acronauticas de cada Parte, quienes ademas scran los
encargados de recibir y dar cumplimiento a la notificacion dc ingreso de nucvos

miembros de conformidad con el articulo antertor.

ARTICULO XXV
ENTRADA EN VIGOR, DENUNCIA, DEPOSITO Y REGISTRO

1. El presente Tratado sc suscribe por tiempo indefinido y entrard en vigor en la
fecha del deposito del tercer Instrumento de Ratificacion o Adhcsion.

2. lara cada Estado quc ratifique o adhicra ¢l presente Tratado después de haberse

Gl '(zldn cl segundo instrumento de ratificaciéon o de adhesion, estc entrara en
vigor en la fecha que tal Estado haya ¢cnositado su instrumento de ratificacion o

adhcsion.
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3. Cualquicra de los Estados Parte podra denunciar el presente Tratado mediante
notificacion escrita al depositario. La denuncia entrard en vigor seis meses

después de 1a fecha de su notificacion.

4. El texto original del presente Tratado en idioma espafiol sera depositado en la
Sccretaria General del Sistema de la Integracion Centroamericana, quien enviara

copia ccrtificada del mismo a los Estados Parte.

5. El presente Tratado serd registrado en la Secretaria General de la Organizacion de
las Naciones Unidas, en la Secretaria de la Organizacion de los Estados

Americanos y en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

FE LO CUAL, firman el presente Acuerdo en la ciudad de Tegucigalpa,

Repiiblica de Hongufas, el dia tres de octubre del aiio dos mil seis.

1

losé Manuel Zelaya Rosales
Presidente de la
Republica de Honduras

2ZFaomo
residentd de la
Republica dﬁ,/

José Alfredo GoOmez Urcuyo
Vicepresidente de la
uatemala Republica de Nicaragua
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ANEXO

PLAN DE VUELO INTRACENTROAMERICANO EN CALIDAD DE
OPERACIONES AEREAS NACIONALES (LOCALES)

CASO 1.

DPERACIONES AEREAS DESDE UN AEROPUERTO INTERNACIONAL
DE UN PAIS HACIA UN AEROPUERTO INTERNACIONAL DE OTRO
PAIS. (Actualmente en uso)

PROCEDIMIENTOS ACTUALES:

1. La tripulacion debe presentar para su aprobacién el Plan de Vuelo
(FLP) en las Oficinas de Notificacion Aeronautica (ARO) del
aeropuerto internacional de salida.

2. La salida y el ingreso se realizan Unicamente por aeropuertos
internacionales.

3. Previa solicitud de la tripulacion u operador, la oficina ARO del
aeropuerto de destino autoriza para que ia aeronave extranjera circule
temporalmente dentro del pais.

PROCEDIMIENTOS SUGERIDOS:

1. Para satisfacer requerimientos operacionales internacionales (OACI),
relacionados con la seguridad de la navegacion aérea que es
proporcionada de los servicios de Control de Transito Aéreo (ATC) y
de Busqueda y Salvamento (SAR), todas las aeronaves deben cumplir
con el procedimiento de presentar para su aprobacién el Plan de
Vuelo (FLP) en las Oficinas de Notificacion Aeronautica (ARO) del
aeropuerto internacional de salida.

CASO 2.

OPERACIONES AEREAS DESDE UN AEROPUERTO INTERNACIONAL
DE UN PAIS HACIA UN AEROPUERTO NO INTERNACIONAL DE OTRO
PAIS.

PROCEDIMIENTOS ACTUALES:
1. Ninguno

2. Los Estados actualmente no permiten este tipo de operacién. Las
operaciones aéreas entre pafses se realizan Unicamente a través de
los aeropuertos internacionales tanto para la salida como para la
llegada.

PROCEDIMIENTOS SUGERIDOS:

1. Para satisfacer requerimientos operacionales internacionales (OACI),
relacionados con la seguridad de la Navegacion Aérea que es
proporcionada a través de los Servicios de Control de Transito Aéreo
(ATC) y de Busqueda y Salvamento (SAR), todas las aeronaves
deben cumplir con el procedimiento de presentar para su aprobacién
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el Plan de Vuelo (FLP) en las oficinas de Notificacibn Aerondutica
(ARO) del Aeropuerto internacional de Salida.

2. La aeronave que pianee volar de un aeropuerto internacional hacia un
aeropuerto no _internacional debe presentar en la oficina ARO del
aeropuerto internacional de salida un Plan de vuelo, en esta se
asignara un Cddigo Respondedor que el piloto debera activar antes de
despegar para que una vez en el aire, se tenga contacto radar de la
aeronave. Lo anterior para que los servicios de Transito Aéreo y de
Busqueda y Salvamento (SAR) estén enterados de las operaciones
aéreas que realizara la aeronave. La Oficina ARO transmitira por la
red AFTN dicho Plan de Vuelo a las correspondientes Dependencias
de Control de Transito Aéreo del (los) pais (paises) respectivo (s).
En esta informacidn estara el Codigo Respondedor asignado para las
operaciones aéreas.

3. La Aeronave cuyo destino sea un aeropuerto no internacional, al llegar
a su destino debera cancelar su Plan de Vuelo informando de dicha
situacion a la Dependencia de Control de Transito Aéreo mas cercana,
para lo cual utilizara la radiocomunicacién piloto/controlador, teléfono,
fax u otro medio disponible.

CASO 3.

OPERACIONES AEREAS DESDE UN AEROPUERTO NO
INTERNACIONAL DE UN PAIS HACIA UN AEROPUERTO
INTERNACIONAL O VICEVERSA.

Este caso en lo particular es el que se desea aplicar y se desarrolla en el
“Acuerdo de Cooperacion para la facilitacion y desarrollo de las operaciones
aéreas entre los gobiernos de la Republica de Guatemala, la Republica de
Honduras, la Republica de El Salvador y la Republica de Nicaragua”.

PROCEDIMIENTOS ACTUALES:
1. Ninguno
2. Los Estados Actualmente no permiten este tipo de operacion. Las
operaciones aéreas entre paises se realizan Unicamente a través de
los aeropuertos internacionales, tanto para la salida como para la
llegada.

PROCEDIMIENTOS SUGERIDOS:
1. Una aeronave que vuele de un Estado a otro, debera iniciar y/o
finalizar en un aeropuerto internacional y transmitira su Plan de Vueio
a las oficinas ARO del pais de donde se originaran las operaciones
aeéreas. Dicha transmision se harad por cuaiquier medio tecnolégico de
comunicacion, disponible. Cada Parte asignara a la oficina ARO los
medios necesarios para cumplir con lo anteriormente establecido.

2. En caso de que el procedimiento establecido en el Numera! 1 no sea
posible, las aeronaves saliendo de aeropuertos no internacionales al
despegar activaran el Cédigo Respondedor que les fue asignado para
las operaciones aéreas de llegada al aerédromo y ya en operaciones
aéreas de llegada al aer6dromo transmitirdan por radio su Plan de
Vuelo a la Dependencia de Control de Transito Aéreo mas cercana,
esta reasignara un Cédigo Respondedor y dara instrucciones al piloto
para el resto de operaciones aéreas.
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