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REVISTA CONSERVADORA considera que el proyecto de “Un Nuevo Ferrocarril
Para Nicaragua” es de trascendental importancia en su aspecto econdmico, social v de inte-
gracion del Pacifico y el Atlantico de Nicaragna. Las pdginas de nueéstra Revista estan
abiertas para todo estudio o comentario relacionado con este proyecto, que a continnacion

fdamos a conecer al publico.

1.——¢Ferracarril o carretera?

Debido a las pobres condiciones fisicas y
financieras del Ferrocarril del Pacifico de Ni-
caragus, es nedesario decidir si debe continuar
operando o debe ser abandonade. Los argu-
mentos en favor de abandonario estdn basa-
dos en la idea de gue la nueva carretera asfal-
tada que corre paralela al ferrocarril esth en
capacidad de proveer un iransporte adecuado
de carga vy pasajeros, de modo que, el ferroca-
rril ya no es necesario. Esta idea, por supues-
to, esth acompailada de una nocidon vaga, o de
un entendimiento falsoc de la verdadera fun-
cidn que un ferrocarril debe desempefiar en el
sistema de fransporte de cualquier pais.

Varios esiudios se han hecho sobre los
problemas financieros, econdmicos y técnicos,
para obtener informacién digna de crédito so-
Ibre las condiciones fisicas y econdmicas del fe-
rrocarvil v su relacion con la economia nacio-
nal de Nicaragua gue pueda utilizarse como
base para decidir si el Ferrocarril debe conti-
nuar o abandonarse. Sin embargo, despuéds
de un estudio preliminar simple v corto, se ve
inmediatarmentie que abandonarlo seria una
gran ecquivocacion para Nicaragua. Este he-
cho fue confirmado muchas veces después de
estudios adicionales.

£l transporte de carga pesada vy volumi-
nosa es mucho més barato por ferrocarril que
por carretern. También la construccién de

una linea fervoviaria es mas rdpida v barata
gue la consiruccidn de una carretera pavi-
menfada que pueda agnantar igual capacidad
de carga; v ademas, el costo de mantenimien.
to es menor. Hay hechos vitales que afectan
directamente la habilidad de Nicaragua para
iransportar sus producios a Jos mercades do-
mésticos o extranjeres, v venderlos a precios
gue puedan competir con similares productos
de otros paises donde se usa el fransporte fe-
rroviario. Esto es especialmente cierio para
los productos que Nicaragua exporia. No cabe
ninguna duda que un sistema ferroviario bien
equipado y administrado es vital para el ra-
pide v satisfactorie desarrolie de Nicaragua,

2.—-Alcance del ferrecarril

Lp, siguiente decisidn congisie en seleccio-
nar un mejor v mas practico gistema ferrovia-
rio cue sirva A las necesidades de Nicaragua.
Los estudiog mencionados han demosirado cla-
ramente que el actual sistermna es inadecuado
porque sirve a una pegueia parte del pais.
5i consideramos el hecho de que la mayor
parte del territorio de Nicaragua esta todavia
sin desarrollar y gue, el ferrocarril sdlo sirve
a una érea relativamente pequefia del pals
pero gue ha sido desarrollada, lo inadecuado
del servicio prestado es aun mas evidente.

Tradicionalmente, el ferrocarril es el prin-
cipal instrumento para penefrar y desarrollar
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pnueves tenitories. Inmediatamente irae las
ventajas de una via sobre la cunl puede ma-
pejarse cualguier clase de carga por pesada o
voluminosa ¢ue sea, a un cosio menor de lo
que lo haria una carvetera asfaltada de prime
ra clase, sl existiera. Provee un trafico de pa-
pajeros fcil, conveniente y més barafo vy, ase-
gura & las personas gue se mueven a las nue-
vas regiones, contacto continuo con el mundo
exterior. Producios agricolas, indusirinles v
mineros pueden movilizarse mas répida y di-
ieciamente a los mercados locales de Nicmia-
gua v & los puertos de exportacidn para ven-
derse en los mercados mundiales. Sin ests
clase de transporte, el rapido desariolle sco-
némico de Nicaragua es casi imposible.

R.-—bhmportancia de las nuevas regiones

Por via de explicaciéon debemos decir gue,
al desarrolle de esias nuevas regiones es de
suma importancia para Nicaiagua; ts] desa-
1irollo aumentard la base econdmica, levanta-
14 el standard de vida, v producird mas in-
gresos gubernamentales que deben usarse pa
ra mejorar la economia del pais. Las nuevas
1egiones ayudaran asi, a las viejas, proporcio-
nando hogares y ocupaciones al exceso da po-
blacion, combatiendo de esa manera el desem-
pleo.  Los beneficios, son innurnmerables sin lu-
gar a dudas, y su imporiancia dificilmente
puede describirse.

4—Papel de la carrefera

En cuanio a las carreleras de penetracion
en las nuevas regiones, su principal objetivo
es como “‘alimentadoras” del ferrocarril. Y,
a medida que la base econdmica se desarvolla,
estas darreteras “slimentadoras” se mejoran,
s conectan entre si, y eveniualmente forma-
1an lineas ironcales paralelas v en competen-
tia con el feirocarril. Pero, como se dijo ante-
loamente, para un arrasire largo de carga pe-
sada v voluminosa, el ferrocanril no debe fe-
mer a las carreferas, siempre gue no se le so-
brecargue de impuesios ni se le regule dema-
slado. In realidad, para las grandes distan
c1as los camioneios pueden beneficiarse gran-
demente transporiando sus remolgues (trai-
le1s) o camiones en las plataformas del ferro-
cauil, como lo hacen en oiros pailses, debido
a que el transporte digtanie es més haralo por
ferrocarril que por carrctera.

De lo expuestio, se deduce que, el "NUEVO
FERROCARRIL DE NICARAGUA" debe ser:

al mas large que el Ferrocarril del Pacifico
de Nicaragua, va que éste es muy corto
para aveniajar al hansporie por ¢camiones.
debe peneirar nuevos ferritorios para que
desempefie su funcidén viial, yva demosira-
da, de un instrumento para el desarrollo
de nuevag regiones y gue, constiluye la co-
lumna dorsal de un verdadero sistema de
franspories.

b}

DESCRIPCION DEL MUEVO HISTEMA

1.-~—Objetive minime del sistema

Debido a que los fondos son sismpre limi-
iados, el nueveo sistema debe ser lo mas pe-
quefio posible, pero adecuado a las necesida-
des del palis en un huuro inmediato. 5Hu is-
mano debe limitarse a los coztos de constrie-
cidn que puedan obienerse de recursos y asis-
tencia fihanciera en las circunsfancias presen-
tes. Por lo tanto, debe incluir, perc no limi-
tarse al actual ferrocarril del Pacifido de Ni-
caragua, v debe extenderse al Océano Atflan-
tico para tener acceso a ambas cosias de Nica-
ragua. Su teiminal occidenlal serd, desde lue-
go, Corinio; su terminal oiiental debe ser un
puerto con aguas profundas en el QOcéana
Aflantico, al Sur de Bluefislds, posiblementa
en los slrededores de DMunia Mice. Dehe pa-
sar por buena tievra agnicola, ganadera y de
bosques, proporcionar acceso a las minas, ann
que esfo ultimo dehe fener preferencia ai hu-
biere que elegir entre éstas v la agricultura v
la ganaderia.

2.—Papel del Gran Lage

Una linea fewroviaria de Corinie a Punia
Mico requeriva lres venes la longitud del pre-
sente ferrocannil del Pacifico de Nicaragua.
Sin embargo, es posible acoriar esta distanaia
en una tercera parie, usando el lago de Nica-
ragua como un eslabdn en el sisterma. La
nueva construccién reguevird, por lo tanto, ia
mitad de lo cue requeiliria una i1uia por iie-
rra  Una ruta por lierra es daseable y debe
consiruivge en el futuro, pere el lago de Nics-
ragua fene sus propios ahaclives, v por opn-
siguiente, debe ser incluido en este primer pro-
grama ‘minimeo’’. La terminal occcidental de
la nueéva construccion degde Punia Mico, o sus
alrededores, seria un punto gituado cerca e
la parte Sur del lage de Nicaragua. Acui de-
be congiruirse un muelle para '"Fervies" fervo-
carrileros, donde log irenes o carros de carga
puedan moverse directamente a Jos '"ferries”
con su propio poder, para far iransportados s
Granada, ¥ luego pasar direciamente del 'fe-
rry' a la linea del Ferrocarril del Pacifico de
Nicaragua. No habria pues, transferimienio
de carga. Un vagédn completamente cargarlo
en Punia Mico podria ser movido hasta Co-
rinto,

El fransporte del lago de Nicaragua seria
unido al sistema ferroviario, lo que acarrentin
un impetu en el fulure desarrollo de lag itie-
sras alrededor de las costas del lagoe . Los pro-
ductos de esta regidn se moverdn barata v
sapidamente a cualquier océano.

El area comprendida entre la parie Sur
del lago de Nicaragua vy Punta Mico es, pro-
bablemente, la mas apropiada para la agri-
culfura, ganaderia, elc., de lag regriones sin ox-
plolar de Nicaragua.
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Bl programa para llevar a efecto nuesiro
objefivo, Namado “Un Nueve Fervocarril de
Nicaragua'' puede describirse como sigue:

I. REHABILITACION DEL FERROCARRIL DE
NICARAGUA. La rehabilitacién del Ferro-
carril de Nicaragua reguerird:

a) Reliro permanente de lodas las locomio-
ras de vapor, vy su reemplazo por un na-
raero adecuado de locomotoras diesel,

1) Cambio de fodos los ricles de 40 libras por
nuevos rieles de 80 libras.

¢} Nuevos edificios para italleres v equipo
para manfenimiento de las locomotoras
de diegel vy equipo rodaule,

d) Balastrar la linea principal.

If. CONSTRUCCION DE UN NUEVO FERROCA-
HRIL. Para que el nuevo ferrecariil co-
necte el lago de Nicaragua con el Océano

Alldnlico requerira:

a) Estudio v examen cuidadoso de la regidn
gue va a gervirge, v la seleccidn tenlativa
de los puerlos en el Océano Allantico v en
el Lago.

b} Beleccidén de una ruia lenlaliva y esiudio
del ierreno que cruzard

cl Investigacidén detallada para eslablecer el
lugar del derecho de via,

Eatos estudios preliminares requerirédn por
lo menos un afo, v por consiguienie, deben
cormenzarse cuanto anles., La lerminal del La-
go de Nicaragua podiia ser San Miguelito, v
en el AtlAntico, Punta Mico, como ya ge men-
ciond. La distancia oscila entre 150 y 200 kild
melros.

Una ruta mas al Sur podria seleccionarse,
lo que acorlaria la distancia en unos 50 kild-
melros. Un faclor en favor de una ruta mas
al Sur, seria la posibilidad de ofrecer franspor-
ie a la parle nororiental de Costa Rica, lo gue
aumentaria la carga a acarrearse, lo migmo
que, generar un deseo de cooperacion entre
aribos paises.

El cosio para la construccidn de esta nue-
va Beccidén gse esiima en unos US$ 8,000.000.00,
més el costo de algunos puentes grandes que
habrd gue consiruir,

DESARROLLC DEL TRANSPORTE EN EL
ESLABON DEL LAGO DE NICARAGUA.
Eglo requerird la construccidn de nuevos mue-
Hes ferroviarios en San Miguelito y Granada,
la compra o congiruccidén de "ferries’’ ferrvovia-
rios capaces de llevar 30 vagones de carga
cormpletamente cargados, con una capacidad
de unas 500 toneladas méiricas, con un cala-
do que no pase de 6 a 10 pies.

IIx

3.—Objetivo méximo - « Un sistema integrado
para Centroamérica

Fl sistema ferroviario desaito en los pun-

los 1 al IIf, es un minimo cque debe cumplir
con el objetivo expuesto. Sin embargo, hay
otro objetivo que puede ser de gran importan.
cia para considerarlo inmediatamente, v que
podria cambiar un poco el programa descrito,

es la urgente necesidad de un SISTEMA
FERROVIARIQ COMPLETAMENTE INTEGRADO
QUE SIRVA A TODO CENTROAMERICA v que
provea un eslabén de via ancha desde la fron-
lera maejicana hasta Panamda., Tal sistemg
Hene muchas ventajas a su favor, sin contar
el valor esiratégico desde un punio de wvigla
mililar, También ftodas lag veniajas ya ecita-
das en favor de los ferrocarrileg sobre lag ca.
rreteras, resulian més evidenies a medida que
las lineas se alargan,

Este sistermma ceniroamericano probuble-
mente serd consiruido, por lo menos, se for-
maria conectando los diferenies ferrocarriles
de Ceniroamérica en una linea conlinua. Pa
ra ésto, todas las vias deben ser anchag, lo
gue indica que la actual via de 42 pulgadas
del Ferrocarril del Pacifico de Nicaragua debe
ampliarse a una via standard de 56%: pulga-
dag de ancho. Y, ya que resulia mis baraio
la ampliacidén de esta via al comienzo de nues-
tro programa, que en cualquier oiro lempo,
seria deseable hacerlo shora mismo, para
construir luego, la nueva via del lage de Ni
caragua al Océano Aflantico con un ancho
astandard.

La posibilidad de un sisterma ferroviario
ceniroamericanoc debe examinarse gin dilacién,
mieniras se hacen los estudios de una nueva
linea al Aflantico, para llegar a una decisién,
ya que, podria indicar una nueva ruta para
la nueva coknsiruccién de Nicaragua.

EL STATUS ACTUAL DEL FERROCARRIL

1.—=ba Administracion Gubernamental

Es un hecho histdrico bien conocido, el
cue los gobiernos han demosiradeo su inepli-
tud e incapacidad en el dominio y operacidén
de los ferrocarriles. La historia lo ha demos
trado ampliamente. Sin duda alguna, no se
encueniran en el munde eniero ejemplos no-
tables que demuesiren lo conirario ya sea en
el presente o en el pasado, inicamente se ha-
llan ejemplos de fracasos. Adn las regulacio-
nes gubernamentales tienden a arruinar los
ferrocarriles, vy aunque aplicados moderada-
mente, simplemente relardan su crecimiento
v obstaculizan la habilidad de los ferrocarriles
para mantenerse al dia con el progreso de los
tiempos.

Los ferrocarriles de los Estados Unidos
son ejemplos notables de regulaciones exce-
sivas. El peor periodo de adminisiracién fe-
rroviaria en la historia de ese pais fué cuando
estuvieron bajo el control directo del gebierno
en la primera guerra mundial, Log ferroca-
rriles britdnicos nos dan también olro impor-
iante ejemplo de mala administracién, Oifre
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sjerplo. ¥ mucho peor, son los forocaiiiles
,1'1&9_{'1 Hued, sin hablar del farrocairil bholiviano
euyo réoord es desilusionante.

2.~Ganoncias y Pérdidas del Terroconil

Lo cierlo es que losg propdsites de log go-
hiernos son o deben sar diferenﬂ:eg: a poseer y
operar un ferrocarril. ) Por consiguienle, no
se espera gue se le dé importancia especial
susndo Be gravan con impuestos y decrefos los
ferrocarriles, aunque éstos sean de los gobleJ:*—
nos. De modo que, no es exlrano que el ré-
cord de los gobiernos en el negocio ferroca-
rilere haya sido un compleio fracase. Il ré-
cord de Nicaiagua es gue, por muchos afios
pajo el dominio y administracién guberna-
mental, el ferrocariil deél Pacifico de Nicara-
gua constituia un monopolio sin la compelen-
cia de camiones y buses para establecer pre-
ciog de compelencia de modo que, log resulia-
dos financieros fueron salisfaclorios, al exire-
mo gue cada afo se obienian buenas ganan-
ciaa. Pero las ganancias obfenidas en esos
afios de pirosperidad no se emplearon en me-
jorar, desarrollar a exfendeg:- el ferrocairil, ast
que, cuando la compefencia de la carretera
comenzd en 1955, Jas ganancias decrecieron
de &4.500.000.00 en 1955 a §1.800.000.00 en
1986, a §947.000.00 en 1957, v pérdida de
% 2.000.000.00 v més en 1959. En la acluali-
dad el presupuesio del ferrocaryil muesiva una
pérdida estimadsa de €1.500.000.00 para el afio
fiseal 1962-63. 5i el ferrocarril hubiers gido
adecuadamente mantenido, equipado v mejo-
iado, v lo méas deseable de todo, exlendido,
con seguridad que Jas ganancias gse hubijeran
manlenido satisfaclorias a través de estos afios
v lo mismo en el fuluro

3—El nuave ferrecariil como entidad privada

Tal come estédn ahora las cosas, es suma-
mente dificil ¢que, aungue la administracién
sea competenie y enédigica, el feérrocaiiil no
Puede obtener ninguna ganancia a menos que
sea extensivamenle rehabilitade. Los estudios
hechog han demosirado gue, un programa de
rehabilifacién minimo costaria aproximada-
mente US$4.000.000.00. Con fal mejoria el
costo de operacién del ferrocarril disminuiria
considerablemente; sus servicios mejorarian, a
pesar de la posible v mas {uerte competencia
de lag carreteras. Pero, fomando en cuenla el
mal récord de adminisiracién gubernamenial
en fodas paries del mundo, es casi seguro que
flia imposible oblener tal cantidad.

Un requisifo esencial de nvesiro pogia-
Ma para “‘Un Nuevo Feirocarril de Nicaragua',
¢4 que, el gobierno se separe del dominio v
adminjstracién del ferrocarril ¥ lo cologue en
Manos privadas. Esto inmediatarnente asegu-
lona que los présiarmos necesarios se oblengan
mag facilmente. . -

Nuesiro programa, por consiguiente,. Pro-
Pone qua Ja propiedad y administracién pase

a una gociodad andnima NICARACGUENSE, eu-
vas acciones setian vendidas a lodos los NICA-
BAGUENSLS con el ebjato de ageyuvar que 1a
propiedad sen eshictamenie de NICARAGULN-
SES.

4.—lo paticipacion del Esiado

Para ohlener préslames y financimmianto,
es nacesario formar un acdive Jo suficionie
menie grande para justificar tales préstninos.
Esle aclivo estaré compuesio por el aclunl nc-
Hvo del Ferrocarril del Pacifico de Nicaragnun,
mas la venlsa de acciones a los nicaragiensas,
mas los donativos cde terrenos nacionales v dae-
rechos de: vie. E] activo aporfado por &l go.
bierno serd pagado en acciones, v poco a poco,
estas acciones serian vendidas a la Sociedsd
Andnima, de modo gue, paulalinamente el go-
bierno vaya retirdndose hasta desprenderse
fotalmente del nuevo ferrocarvil Esta compra
de acciones gubernamentales tendrid proteren-
cia sobre ls distribucidon de dividendos, hasin
cque tales acciomnes sean complelamenle com-
pradas por su valor nominal,

do——Los lmpuesios

El Gobieino debe garantizar al nuevo {e-
rrocartil que no lo gravard con impuestos poi
un determinadeo periodo, o hasia que eslén to
imlmente pagsedas lodas sus obligaciones. El
gobierno debe compromelerse también a que,
lodo impuesto fuiuro debe congistir en porcen-
taje de sus gananciss, y excnerarlo del im-
pucslfo sobre bienes mobiliaries e inmobilin-
rios, [s eniendido gue para oblener emprés-
lilos es necesario permitir al nuevo ferrocariil
operar de modo gue pueda obtener gananciasg,
vy desde luago, debe permitiraele fijar sus iari-
fas para lal propdsito. Cuslquier impuesio
gquae no esté hagado en las ganancias nofas,
Puede eveutualmenie deshwir al feirrocerril,
Como un requisito de las ganancias netas, de-
be permitirgele al nueve ferrocairil, separar
fondos para su mantentimiento; mejoria v de-
sarrollo,

Fn realidad la razdn para gravar a los fe-
rrocarriles es la misma gue existe para gravar
a las caureteras, Los impuestos para los que
uvsan las carreleras estén justificados, ya que,
el gobiermo las construye v se encarga de mu
mandenimiento. Por el conirario, los ferrocs-
rriles, conslruyen y maniienen sus propias 1i.
neas sin costo alguno de parie del gobierno
Mientras mas bajos sean los impuestos méas
bajas serfin las tarifas, lo que significa, pro-
ductos mas baralos en un mercado modeino
sumamenie compelilivo.,

En los Eslades Unidos, el gobisrno, tanio
local cormmo federal, grava los bienes inmobi-
liarios de los ferrocarriles gin fomar en cuentn
sus ganancias o perdidas. El resultado es que
algunos ferrocarriles estdn condenades a desa-
paracer, a pegar de gue el gobierno gasia
grandes cantidaces de dinere para conshruir v
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maniener carrelerns paralelas que compiten
con los ferrocarriles. Quiza, esto ge deba a la
gran influencia de los poderosos consorcios
gque consiruyen gamiones y autorméviles. En
realidad, los impuestos, no las carreteras, son
log verdaderos deéstructores de los ferrocarriles,
yva que égios han demosirado su habilidad pa-
ra compelir, sobrevivir vy prosperar. Es pues,
surmnmamente mporianie que Nicaragua no co-
meia log misimos errores en el iralamiento de
log ferrocarriles,

FINANCIAMIENTO

1.—Venta de Acciones

Corao ya se expresd, el aclive obtenido
por la venia de acciones de la nueva sociedad
andnirna, y el iransferimienio del aclivo del
actual Ferrocarril del Pacifico de Nicaragusa,
inAs el derecho de via vy oiras donaciones de
lerrenos nacionales, v las concesiones guber-
narentsdles para el nuevo ferrocarril, provee-
rdn suficienie capital bAsico para juslificar
adecuados ernpréstitos inlernacionales que cu-
bran el costo de una nueva linea al Atlantico,
No cabe duda del gran beneficio que se obten-
dria de los empréstitos y contribuciones si esta
nueva sociedad andnima estuviera en manos
de ciudadanos nicaraglienses,

Es por congiguiente importante que, gran
parle de la ciudadania nicaragiiense cormpre
iales acciones. Con una publicidad adecuada
y poniendo un valor nominal de las acciones
de €10.00 o €12.00 cada una, es muy posible
su pronta colocacién. Aun las personas iméas
pobres podrian comprarlas, con lo que al mis-
mo tierapo hacen una contribucidén patridtica
y una buena inversidn.

2.-—Préstamo de la Alianza para el Progreso

Es muy posible tarnbién, que el nuevo
proyecio del ferrocarril pueda ser favorecido
con el programa de la Alianza para el Pro-
greso y sea financiado de conformidad. De
modo que, es urgente poner en marcha el pro-
vecto y, comenzar log estudios para la nueva
extensidon al Océano Atilantico. Afortunada-
menie, todos los esiudios necesarios para la
rehabililacidn del Ferrocaiiil del Pacifico de
Nicaragua ya han side hechos,

OBSERVACIONES Y CONCLUSIONES

I.—-Es muy dudoso que en las presentes
condiciones se obtengan fondos para la reha-
bilitacién del presente ferrocarril del Pacifico
de Nicaragua, aundque haya suficienie justifi-
cacidn, Sin embargo, iales fondos PUEDEN
OBTENERSE cen seguridad para el “'Nuevo Fe-
rrocarril de Nicaragua', Aungue la rehabili-

tacidn del existenie ferrocarril (F.C.P.MN.) ne
es suficienle para llenar las necesidades de
Nicaragua, el nuevo programa proveerd un
sislema que llene estas necesidades, v al mis-
meo tiempo, al aumentarse el irafico ferrovia-
rio, aumentard el valor del F.C.P.N, lo que
evidentemente garantizard gue nuevamente
sera una operacién que reporie ganancias,
De modo que el nuevo programa es una solu-

cién ideal para las presentes dificultades del
F.C.P.N.

II—Los estudios para la rehabilitacién
del F.C.P.N. aconsejaban que podria ser nece-
sario abandonar toda operacidn ferrovialia en
el lago de Nicaragua, aunque ial abandoneo
fuera un paso hacia atrés. TAIL ABANDONO
SERIA INCOMPATIBLE CON EL NUEVO SISTE.
MA. En realidad, el desarrollo del lago como
una via imporlante de iransporte, que nunca
ha alcanzado, guedaria por fin asegurado. E}
nuevo sislerna represenia una solucidn idesl
al problema de desarrollar el transporte la-

tusire y hacerlo parle del propuesfo nuevo gig-
terma ferroviario.

I1f.—El ferrocarril YA NO ES MONOQPOLIO,
de alli que, no es necesario que sea propiedad
gubernamental. El valor e imporiancia poli-
licts o estratégica del F.C.P.N. termind cuando
dejé de ser un monopolio, con la construccion
de una carretera asfaltada en 1955 y 1956,

. IV.—Las presentes eniradas del ferroca-
rrrll son casi nulas. En realidad, opera con
peérdidas y representa una carga para el go-
biernc. El nuevo proyecio LIBRARIA AL GO-
BIERNO de tan pesada carga financiera.

V.—La ufilidad y el éxito del MERCADO
CENTROAMERICANC dependen directamente
de un adecuado transporte ferrestre que en la
actualidad no existe. Un sistema ferroviario
integrado proporcionaria este elemento esen-
cial y seria el medio més barato y répido. El
proyecto propuesto para “Un Nuevo Ferroca-
rril de Nicaragua'' seria un paso para hacer
posible este sistema centroamericano., Como
el Lage de Nicaragua formaria un eslabén del
““Nuevo Ferrocarril de' Nicaragua'’, éste iam-
bién podria formar un imporianie eslabdn en
el sistema ferroviario de Ceniroamérica.

VI.—La conclusién es que, el provyecio
desgcrilo para un "Nuevo Ferrocarril de Nicara-
gua’ debe COMENZARSE INMEDIATAMENTE
para ferminario lo més pronto posible, para
que nos iraiga los incontables beneficios con
poca dilacién. El mundo anda ahora.con pa-
sos agiganiados, y nosoiros los nicaragiienses
no podemos senlarnos a la vera del camino &
ver el progreso pasar por olros paises mien-
iras nos quedamos estancados sin intentar ha-
cer nada para obtener los mayores heneficiod
para nuesira pairia.
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