Entrevista con el Ingeniero
Constantino Lacayo Fiallos

* ES UN ERROR CONSTRUIR NUEVAS VIAS 51 NO SE CONSERVAN Y MEJORAN LAS QuUg
SE TIENEN. * LA EXPANSION DE UN SISTEMA FERROVIARIO EN CENTRO AMERICA NO Es
ECONOMICAMENTE ACONSEJADO. * LAS CANTIDADES DE DINERO CON QUE SE CUENTA
PARA HACER INVERSIONES SON LIMITADAS Y LAS NECESIDADES QUE SE TIENEN SON Muy
GRANDES. * YA PASO EL TIEMPO EN QUE LOS PAISES HACEN INVERSIONES QUE NO Es.
TEN JUSTIFICADAS ECONOMICAMENTE. * LA ALIANZA PARA EL PROGRESO, LISTA A
ACOGER LA SOLICITUD DE ASISTENCIA TECNICA EN TODO PROYECTO. * LOS PROYEC.
TOS TIENEN QUE SER CLAROS, BIEN CONOCIDOS Y BIEN JUSTIFICADOS. * NO VA A DETE-
NERSE LA HISTORIA, SI NO SE QUIERE ENTEMDER QUE HA TERMINADO UNA ERA Y QUE
ES POSIBLE HACER UNA TRANSICION PACIFICA.

El Ingeniero Constantino Lacayo Fiallos, graduado de la Universidad de Gante,
Bélgica, Ex-Ministro de Fomento y Obras Puablicas de Nicaragua, es actualmente miemhro
del Depariamento de Operaciones Técnicas del Banco Internacional de Reconstruccion y
Fomento en Washingten, D. C. El Director de Revista Conservadora lo entrevista a con-
{inuacién aprovechando su presencia en Nicaragua y la importancia de su labor en la Divi-
sion del Transporte encargado del estudio y preparacion de los preyectos de carreteras, fe-
rrecarriles, lineas de aviacién y puertos gue los paises del mundo en desarrollo presentan al
Banco para ser financiados. EI prestigiado nembre del Ingeniere Lacayo Fiallos, sus cono-
cimientos técnicos y sus sanas ideas de alta politica dan trascendencia a sus declaraciones

sobre los temas que abordamos.

P. — zQué proyectos estd financiando en Nicara-
gua la Institucion a la gue usted pertenece?

R. — Financia el Proyecto de Electrificacién del Tuma, el
de Irrigacion en Rivas, los de servicios péblicos de
agua potable en Managua, carreteras y ofros proyec-
tos del Infonac.

P.—¢En cuanto al Mercado Comun Centro-
americano que ha hecho su Institucion?

R —El estudia completo del sistema para esa infe-
gracién es primordial y el Banco Centroamericano,
con ayuda financiera del BIRF, estd dando los primeros
pasos para su organizacién. Acaba de enviar una
Misién para integrar el Sistema de Radioteléfone,

P. -~ Siendo el Transporte un factor primordial en
el desarrollo econdémico de una region, qué es-
fudios v a gué conclusiones se han llegado a
este respecto?

R. - Este estudio del Transporfe va a revelar claramente
que, hoy por hoy, las naciones de Centroamérica sen

estados cuyas actividades se desarrollan en la oila del
Pacifico y parece evidente que la consolidacién de
esfa regién debe ser el objeto primordial de este es-
tudio. '

P.— ;Y en cuanto a las regiones del Atlantico,
fue se piensa?

B. — Que selzmente donde aparezcan necesidades actua-
les indubitablemente es que deben construirse co-
nexiones enire el Pacifico y el Atlantico, con el fin de
evitar el atomizar las inversiones enfrentando costos
de construccién de obras cuyo rendimiento econémico
sélo podria aparecer después de muchos aftes y gra
cias a la combinacién de diversos esfuerzos econdmi-
cos y téenicos.

P. — ¢ Podria clarnos algtn caso concreto gue sir-
viera de ejemplo para aclarar esa idea?

R.—Si, seilor. Ya hay evidencia que una conexién
gue permita a la Repiblica de El Salvader salir al
Atlantico, por medio de una carretera a algdn pue.l'lo
del Norte de Honduras, tiene justificacién econémica.
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Aqui en Nicaragua la terminacién de la carretera al
flama, construccién del puerto del Rama, mejoramien-
to del Rie Escondido y mejoramiento del puerto de El
Bluff, serian, por ejemplo, inversiones aconsejables
con €l fin no séle de promover de inmediato un ce-
mercio por ef Atlintico de Nicaragua, sino también en
el sentido de consolidar las inversiones hechas en la
consfivecidn de dicha carrefera.

p, — ¢No serian aconsejables otras nuevas cons-
trucciones hacia la region del Caribe?

R — No parecen aconsejables anfes de obtener una bue-
na red de transporte en fodo el drea del Pacifico, y
asegurar la conservacién y mejoramiento de lo cons-
fruido. Es vn error construir nuevas vias si no se
conservan y mejoran las gque se tienen,

p, — En el estudio del Transporte Centroamerica-
no resulta tan aconsejahle la construccion de
carreteras como de ferrocarriles?

R — Casi puede preverse que esos estudios aconsejardn
Ia constivccién de carreteras y no de ferrocarriles,

P, — ¢ Por qué razén?

R, — Llas necesidacles de desariello metio a meiro a la
vera de las vias de cemunicacién; las necesidades de
erenr un medio flexible que ayude a la creacién y
aumento de produccién; la limitada produccién con-
centiada en una reqién; la imitada poblacién concen-
trada en una regién y los costos de iransperte son
factores cque hacen casi evidente que la expansién de
un sistema ferroviario en Ceniro América ne sea una
solucién econdmicamente adecuada,

P. — ;Cual es el mas harato de estos sistemas?

R - Un estudio ohjetive demostrard claramente que para
imever una fonelada de carga por kilémetro en las
limitadas areas y poblaciones de Centre América es
por carrefera,

P. — ;Ha oido mencionar el deseo de extender en
Nicaragua la linea férrea del Pacifico hasta el
Atlantico, en Monkey Point? ;0 también de
San Miguelito a Monkey Point, usando interme-
diariamente “ferry-hoats” en el Lago de Ni-
caragua?

R -— €on frecuencia lo he oido mencionar. Contestan-
do a estos deseos yo diria gue teniendo nosotres tan
escasos recursos v fan esqasa poblacién deberiamos
concenfrar nuesttos esfuerzos a completar las inversie-
nes hethas en la Carretera al Rama para obtener una
comonicacidn cficiente hacia El Bluff. El estudio
econdmico de justificacién revelard que extender el
ferrocarril al Atlantico, o construir la eembinacién Fe-
rries-San  Miguelito-Monley Point, crearfa un déficit
continuo en las operaciones de esos sistemas de trans-
porte, potgue no se podria cubrir los gastos de amor-
tizacién, depreciacidn, infereses y operaciones de ellos.

Para los escasos recurses con fue centamos hay que
ser avares en las inversiones de los dineres pablices
cue tanio se necesitan para el desarrelle de la educa-
cién, saneamiento y aumento de la preduccidn agri-
eola e indusirial,

P -— Pero nos parece indispensable dque se mejo-
ren los transportes en el Lago de Nicaragua.
¢ No tiene usted esa apreciacion?

R, — Desde luego, pueste ¢ue esia via de comvnicacién
adecuadamente arganizada ayudaria al desarrelle de
todo e} capital invertido en el pasado en las cosfas e
islas de dicho Lago y revitalizaria la econemia de Gra-
nada, la cual da las espaldas al Lage.

P. — ¢ No seria Otil emprender un estudio de este
transporte, vy si lo fuese cuales serian las indi-
caciones que podrian derivarse?

R -~ Ese estudio indicaria los puerfos a construir y les
tipos de navegacién que darvian un rendimiente que
despertara las inversiones ya hechas, provecara un
desarrollo de toda la olla del Lage, similar a la que
contemplames a la vera de la carretera Managua-Gra-
naca.

P.-— ¢ De los muelles, que nos dice?

R. -— El tipo de los muelles deben ser cuidadesamente de-
terminades para ¢ue con una inversién minima se ob-
tenga un rendimiente comercial miximo, es decir, si el
centio de contacte fuese Granada entonces habria que
estudiar coordinadamente los diferenies puertos en el
lage que vendrian a afimentar e puerte de Granada.
El hacer una inversién aislada, abandenande el resto,
no permitiria obtener el resuliade econdmice que se
espera

P. — zQueé opina usted del sitio en que va a re-
construirse el Muelle de Granada, que es el
mismo donde lo hicieron los espaiioles hace
cuatrocientos afios?

R. — Seria conveniente ver si con las nuevas téenicas de
navegacidn y movimiento de carga, se podiria encan-
trar otro lugar adecuado gue a un costo reducido pu-
diera dar la facilidad de establecer un puerte comer-
cia. Un puerto comercial o5 aquel al que se fiene
acceso en todo tiempo, y en el que se puede cargar
y descargar en todo tiempoe, independientemente de
vendavales, independientemente de los vientos, e in-
dependientemente de todas esas situaciones aleatorias
que lo que Jdnicamente hacen es elevar el coste del
transporte, No es sin estos estudios que se puede
asegurar que el dinero invertido traiga el desarrolle
comercial de Granada.

P.—Y a proposito de esta region del Lago, ;se
ha abandonado para siempre e! viejo suefio de
la Canalizacion del Rio San Juan?

R. — Responderia con ol mismo criterio que he expusste
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sobre las obras que se construyen para derivar un be-
neficio econdmico; si las cantidades que se han de in-
vertir son demasiado grandes para los beneficios que
van a recogerse, creo que no debe construirse; si el
volumen de produccién lo justifica, es decir, si el ca-
pital que se ha de invertir, incluyendo la deprecia-
cidn, fos intereses y costos de operacién, resulta pro-
ductiva, enfonces valdria fa pena canalizar el Rio. Pero
en ef mundo moderno ya no se hacen inversiones que
no estén econdmicamerite justificadas, no solamente
teniendo en cuenta la produccidn actual sino también
teniendo en menie la produccidn potencial, 1a cval se
averigua haciendo investigaciones en los diferentes
campos, o sea en la agricultura o produccidn agricola,
en la minera, etc. De esta maneia se enfrenta la
construccion de proyecios de desarrollo en los tiem-
pos modernos, y la razén es muy sencilla: las cantida-
des de dinero con que se cuenta para hacer inversio-
nes, son limitadas; y las necesidades que se tienen
son muy grandes. Se necesita de un criterio sano gue
indigque, para poder invertir, la justificacidn de wna
produccidn actual y potencial. Sin esa produccion el
proyecto seria como construir un edificio que se de-
rrumbatia por ne producir las rentas suficientes con
que mantenerse en pie; o pasaria a ser vna carga en

de mas pronto produzecan una bienandanza
para la economia nacional. ;Como, entonces,
se enirentan los paises en desarrolio a sus
grandes problemas, sin la preparacién de pro-
yectos claros y nitidos?

R ~—-Sin ellos no se puede delerminar of volumen de ca.

pital a invertir en las obras y rendimientes que van a
derivarse de ellas  Esto hace evidente que para pro-
ducir una ohra de calitdad A es necesario tener un co-
nocimiente de calidad A No se puede obtener una
constructidn, wna obra de gran calidad, sin los ele.
mentos necesarios para obtene esta gran calidad que
se espeia. Por lo fanfo, para obiener esta gran calj.
dad se necesita preparar los proyectas.  $i no se tiene
el personal adecuado para prepararles hay que con-
seguirle  Ya pasé el tiempo en que {os paises hacen
inversiones que no esién jusiificadas econdmicamente,
pueste que en los paises en desarrolle el problema es.
triba en lo etondmico y social. Por lo tanto, los pro-
yectes tienen que ser claros, bien conocidos, bien jus-
tificados para saber el velumen del capital a invertir
y que produzca hencficios actuales y potenciales,

fos presupuestos nacionales, carga que impediria otras - — ¢ Y para obtener el capital a invertir en la

actividades de desarrollo por mantener un déficit en
actividades improductivas,

preparacion de esas investigaciones, qué debe
hagerse?

PIl I Pareceria con e"o que estUViéseanS en un R. — Alli estdn los brazos abiertos de la Alianza para el

circulo vicioso: para justificar un trabajo, pri-
mero hay gue ver si es un hegocio que produce
o podrd producir. Para saber si es negocio
que produce es necesario gastar en el estudio,
gue en este caso, de la conveniencia de la Ca-
nalizacién def Rio San Juan no esté en la actua-
lidad en el tapete de estudio que nosotros
sepamos.  Por qué no se hacen esos estudios?

R — Esos estudios se han hecho, no una sino varias ve-
ces, con la cooperacian del Gobierno Americano.

Progreso, para acejer la solicitud de asistencia técnica
en esos proyecies., De esta manera el proverlo serd
conocido, debidamente estudiado v los fondos que en
eflo se invierfan serdn manejados con honestidad y efi-
ciencia. Esfos son puntos bésicos: hay que compren-
der que un pueblo como los Estados Unidos que ha
creado el magnifico instrumento que se llama la Alian-
za para el Progreso, lo ha creado como el resultade
del esfuerze de los impuestos que paga el civdadano
americano, y es evidente que ellos tienen el deseo de
gue esta ayuda sea efectiva y pueda resultar en bene-
ficio de estas regiones,

P. — Desafortunadamente se desconfia en mu-

P. — ;Dénde esta, entonces, la dificultad?

R. — Ademds del costo de construccién, es en las obras
de conservacién y en lo que costaifa anualmente man-
tener ese canal limpio de las arenas que arrastran los
tios que vienen de la regién volcdnica de Costa Rica,
donde radica el problema. Tendria que mantenerse
un dragado casi continue, una limpieza incesante, lo

chos sectores del verdadero espiritu gue anima
la Alianza para el Progreso; se toma como que
tan sdlo significa en bien de los Estados Unidos,
desestimando e} beneficio gue nos acarrea a
nosotros la combinacion de ambos esfuerzos.
iNo es esto cierto?

cval significaria cargar el costo de ese dragado al 1o. R — En efecto, esos sectores no parecen comprender lo

nelaje que usase esta via y al cargarse ese cosio el
movimiento del tonelaje por alli saldiia tan caro que
automiticamente buscaria ofra via para desplazarse,
en virtud de la libertad comercial. Yo conozco puer-
tos fluviales que se han aferrado en ser puertos ma-
ritimos siendo puertos fluviales y a pesar de grandes
inversiones no han podido desplazar otros puertos ma-
ritimos cercanos que mueven las mismas foneladas a
un coste menor.

P.— Es logico gue las inversiones se hagan don-
s D o

gue Estados Unidos y América Latina son enire si geo-
politicamente puesio ¢que tienen en comdn la misma
civilizacién Occidental sin mas barieras que las de
tres lenguas diferentes: Inglés, Espaiiol y Poﬂ“ﬂ“fés'
Los Estades Unidos no son una democracia extatica
sino dindmica. Observando los hechos basta recordar
cémo procedfan en 1860, o en 1900, o antes de la
Primera Guerra Mundial, o durante la Depresién, ¢ du-
rante la Segunda Guerra Mundial, o después de la
Guerra de Corea y se ve [a permanencia de los prin
cipios de su Constitucibn en constante perfecciond
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miente de la aplicacién de una demoeracia dindmica
La eliminacién de las hasreras raciales gue la humani-
dad ha enfrentade por miles de aiios ne ha logrado
oblenerse en los Bstades Unides, Es veidad, pero
me pongo a pensar que si hace dos mil 2fios Alguien
pradicd que los hombres eran libies fue necesario gque
transcuriieran 1863 afios para que la esclavitud empe-
zase a tdesaparecer

P, — Todo el sentido de 1a Alianza para el Proyre-

so esta hasado en la cooperacion, pero para la
feliz realizacion de sus propositos no basta la
cooperacién que presten los gobiernos de nues-
{ros paises gue no cuentan con respaldo popu-
lar.  Si el individuo es la pieza mas importante
te toda esa magquinaria, cdmo echarla a andar
si el individuo falia por opositor al Gobierno s
no lo represente y al que mas hien es antagé-
hico?

R, ~— Responder en detalles no es dificil pero tiae una

desavenencia entre nosofres. Una desavenencia por
que seria obtuso de mi parte no ver que ha habido
progreso en Niceragua, duranie estos afios en que he
ectado ausente  Se ha mantenido |2 paz y las masas
populares van mejorando de condicidn aungue no en
la dimansién total que seria de desearse. Pero hay
una tendencia hacia alla. Vuelve al mismo principio
de antes: S§i clerfos piincipios, como la libertad hu-
mana, apenas llegaron a ser aceptados después de més
de 1800 afios de establecidos, ne es posible esperar
que puedan producirse eambios tan radicales en la pre-
paracidn de las masas en paises donde es tan grande el
porcentaje del analfabetisme BDigame usted, cudl es el
porcentaje universitario de Nicaragua?, cuél es el por-
centaje de bachillerato?, cudl es el porcentiaje de los
gque saben leer y escribit? Nes encontramos que pro-
hablemente sea un cuatre por mil el porcentaje pro-
fesional en Nicaragua. Y si a este porecentaje tan esca-
so del que se puede disponer se le resta el que se
enferma y envejece y el de lantos que sole buscan
vesolver sus problemas persenales inmediatos sin con-
tar con la preparacién necesaria para resolver los pro-
blemas en comin, teneinos que admitiv que ne jwi-
porta cvdi sea el goehierno siempre habrd una escasex
de elemento inteleciual con que operar, lo eval nos
coloca ante la siguiente alternativa: o se imponen las
ensas que deben hacerse para bien, e se logra la unién
del elemente méas pensante en busca de avanzar el
piogreso de estas tiervas con las menores fricciones po-
sibles.

P.— Ese elemento pensante es el lider al que

siguen las masas, pero dejaria de serlo en el
momento en que preste su cooperacion al go-
bierno, puesto gue su liderato precisamente
depende ce su oposicion al gohierno y por el
tesprestigio que causa toda cooperacion con el
misimo, por muy altas que sean sus miras.
Como abtener entonces la cooperacin de ese

) Y .

eleiiento pensante gue por naturaleza es po-
litico?

R - Sy pregunta es siempre muy inteiesanie y me da la

opertunidad de generalizar Hay que tomar e cuen-
ta el momente histdrico que viven los paises Latino-
americanos. Guien conozca nueshia historia y esté al
coitiente de los sucesos internacionales actvales ve
con claridad que América Latina estd terminando una
era y comenzande oira  Si los elementos preparaces
ne cuieren comprender gue es posible hacer una tran-
sicién pacifica, no va a detenerse la historia,  El ecam-
bio de una o1a es un hecho. Serd mas explicito,
Nuestro caso s diferente del fendmeio que se ha pro-
ducido en el Africa con les movimientos de indepen-
dencia que se han sucedids, porque la mayoria de los
extranjeros radicados alii han abandonado esas tierras.
Entee nosoivos basia saber la mayoiia de los apeliidos
en cada rinedn de Micaragua para ver claramente que
los que manienian el poder colonial se guedaren agui
y lo tomaien en sus manes. Después de ciente eva-
renta zfies es nofural que venga wna fransformacion
en faver de una mayeria gue no habia tenido acceso
al poder, ni a sus heneficies

. - ~ Se refiere usted al surgimienio de una clase

media gue ha nacido con la mecanizacion de la
produccion como factor dominante para dirigir
la economia de nuestros paises?

R —- 3¢ trata de cambios, de cambies econédmicos, de

cyestiones comerciales e indusiriales, para con ellas
poder levantar el nivel de vida, para peder ahorrar,
y para poder obienar lo que toces aspirames que es
cierta bienandanza que trae también Ia felicidad espi-
iifual.  Per consiguiente, ne se pueden espeorar en
nuestros paises subdesarrollados esta clase de resul-
tades si se opera estableciende un negecio, digames, a
las puertas de la pobreza de un asile, porgue a la
tarde el negocio estaria guebrado.

P. — En otras palahras, el énfasis esta en cuestion

de planeamiente?

R —Tan es asi que ahora, al iegresar de vacaciones a

Micaragua, he tenido la satisfaccién de ver que lo que
planeamas en 1950, en materia de consiruccién de ca-
rreteras, en maferias de medios de comunicacién —te-
léfonos y felégrafos—, en electrificacién, en riegas, en
urbanismo, ha seguide caminando con las natvreles
dificultades que se presentan ent nuestro pais y cieo
que se estin haciendo esfuerzos para continuar en
oiros nueves campos de desarrolle.

P. — Cual de todas esas planificaciones que se

flevan a cabo le parece la mas interesante?

L — Quizds sea la elecirificacién del Pacifico. Esto per-

mitird un desarrollo de las industrias primarias nues.
tras, es decir el desarrolle de las industrias basadas en
las materias primas ¢ue nosolros preducimos, lo evat
itos ayudard a tiaspasar paite del elemente campesing
a las civdades e incorpaiarla al elemento industrial, pu-
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diendo, gracias al mayer velumen y valor de la pro-
duccidn mejorar de salarios y elevar los niveles de
vida,

P,—=Y con respecto a proyectos que redunden en
beneficio de la integracion centroamericana?

R. -—— Me parece interesante el proyecio mediante el cual
se conecta Chinandega con Punta Cosigliina para re-
ducir la distancia del transporte de los productos de
los féstites tierras de Occidente, Ledn y Chinandega,
hacia El Salvador que, por la concentracién de pobla-
¢ién que va alcanzando, tendrd necesidad de la pro-
duccién de esas dreas.

P. - Qué nos dice de Ia conexidn entre Chinande-

perder ¢l camién y desaparecen enseguida, Y otrgg
que han estado en contacts con esas personas, se en.
tusiasman a su vez, consiguen la financiacién de uy
camion, que luego también desaparece en los préxi.
mos dos o fres afios siguientes. Todo ello se dehig
a que en realidad era ficticio el costo que estimaron
del transporte por no considerar la destruccion de ¢;-
pital que no se repone y que a la posire la pagan lag
personas inexperimentadas en esta clase de negociog,
Lo mismo creo que pasa en la organizacién del trans.
porte de pasajeros. Prueba estd gue, salvo dos o tres
personas, con aptitudes especiales han fograde alcan.
zar relativa estabilidad en sus negocios de transporte
y asf ninguna puede tener una expansién y mejora con.
tinua, financiada por el mismo negocio,

ga y Las Segovias? P. — Cual es el defecto de que adolecen nuestreg

R. -— Las Segovias, aclualmenle, no puveden exportar su

paises en ese sentido?

produccidn con bajo coste por la enorme vuelta que R.——Lla mayoria de los transpories por carreteras en

tienen que dar, y Chinandega al salir por el Vaile de
Condega ayudard, indudablemente, al desarrolio de
toda la regién de Telpaneca, San Juan de Telpaneca,
Ocotal y lo que todavia nes queda del Valle de Jala-
pa y las cabezas del rio Segovia.

P. — A propésito de mejorar el transporte de pa-
sajeros en Centro Ameérica, usando la carrete-
ra Interamericana que va ha llegado a una
etapa de facilitar el transporte de vehiculos
pesados y confortables para pasajeros ha te-

nuestras paises no tienen tarifas que representen los
costos o no tienen los capitales necesarios para man.
tener y rencvar sus equipos. Al venir la Greyhound,
que serd una de las primeras grandes aportaciones pa-
ra acercar a estos paises entre si, se va a encontrar
con e problema de que sus tarifas han de ser altas
para mantener un alte nivel y se encentrardn con una
concurrencia de pasajeros que no puedan darse el lujo
de viajar tan cémodamente a ese precio. La compa.
fila tendrd entonces que limitarse al fransporte de pa-
sajeros que si puedan pagar sus servicios,

nido conocimiento del interés de la Grevhound P.-— Donde se establecera ese trafico?
por recorrer esta area? R — Esc se va estableciendo a medida que se haga, pero

R — He tenido conocimiente de que hay intereses de ca-
pital combinado con capitales centroamericanes en me-
jorar el transporie de pasajeros. Creo gue es muy in-
teresante y deherla para nosotros iener todo el apoyo
eliminando cvanto posible las trabas aduaneras y de
inmigracion pero, indudablemente, va a tener sus re-
sistencias,

P. — ;Por qué motivo?

R. ~-Ep general, e] iransporie por carreteras en todos
nuestros paises adolece del defecto de no estimarse
jos costos. A mi me ha tocade hacer investigaciones
en varios de nuesiros paises sobre la erganizacién de
esta industria y me he encontrado con algo que es cu-
riose pero general, Dividamos el transporte en trans-
porte de carga y transporte de pasajeres. El trans-
porte de carga se hace en camiones, cuyos propiefa-
rios son personas de mucha experiencia en cuanto al
volante pero de escasa experiencia econdmica y en-
tonces resufta que ellos, al hacer sus inversiones, no
toman en cuenta la depreciacidn, la amortizacién y los
intereses, y Gnicamente reparan en gastos personales
y de administracién con el resultado ¢que al cabo de
unos dos o tres afios de estar operando ferminan por

m Dy e

con toda probabilidad el irifico principal sera entre
los paises vecinos, 3 medida que se vayan estabilizan.
do y desarrollando, estableciendo faciles cruces de
fronteras, facilidades de hoteles, mejorando el sanea-
wiento y alimentacion. Es, enfonces, que se atraerin
a pasajeros de distancias mds lejanas, digamos de Mé-
xico, pata recorrer hasta Panamd y de Panama cacorrer
hasta México y después a los Estados Unides. Pero,
coma digo, no es suficiente el bus. Se necesita esta-
blecer una permanencia de servicio, mediante facilida-
des adecuadas para que el turista encuentre un viaje
confortable y no un viaje penoso, El recorrido de los
Estados Unides a Nicaragua me imagino que se hard
en unos doce dias, viajando constantemente, y si el
viaje no se hace atractive pudiera suceder por la pri-
mera vez gque el turista soportara el sacrificio por me-
ra curiosidad. Pero el negocio estd en la afluencia de
turistas, negocio que emprenda una organizacién no
de pais cenfroamericanio a pafs cenfroamericano sino
en conjunto para asi poder eliminar los fastidios de
cruces de fronteras y las incomadidades de no encon-
trar alojamientos confortables, condiciones sanitarias
apropiadas y alimentacién adecuada y presentar de
conjunto las verdaderas pocas atracciones que poda-
mos teney,
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