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La inversién de 174 millones de délares por parte del
Gobierno de los EE.UU. de América y de 82 millones de
délares por parte de las repiblicas centroamericanas en
la carretera interamericana hasta 1962, constituyen un es-
fuerzo gigantesco que dificilmente serd igualado en el fu-
turo. Solo en Nicaragua la inversion de los EE.UU. en la
Carretera Interamericana alcanza a més de 14 miliones de
délares y la de Nicaragua, a méis de 8 millones de délares

Aqui en Nicaragua tenemos un ejemplo del esfuerio
combinado de dos paises en la construccién de lz Carre-
tera San Benito-Rama. Los EE.UU. han invertido en ella
més de 14 millenes de délares; Nicaragua, més de dos
millones de délares.

Si tomamos en cuenta que los paises centroamerica-
nos han gastado en los dltimos 15 anos el 10% de sus
presupuestas en la construccién y mantenimiento de sus
caminos troncales es evidente que no pueden nuestros pai-
ses por si solos completar sus redes de caminos sin afec-
tar a los demds ‘planes nacionales de desarrollo. Esto
puede canducirnes a diferir la ejecucidon de proyeclos via-
les a fin de obtener desarrollos paralelos en otros campes
y esto encierra serios peligros porque el fransporte satis-
face necesidades primarias en el progreso de los pueblos
Al analizar los objefives de la Alianza para el Progreso
pensamos inmediatamente en cudl seria la infraestructura
gue daria soporte a cualquiera de los programas de desa-
rrollo econémito y social de paises como los centroame-
ricanos cuya pequeiiez les ha condenado a ese retrocess
relativo, inevitable y cada dia mayor. No podemos ima-
ginar a la Alianza efectuando el milagro de transformar a
estos pueblos hasta el punto de evitar el subdesarrolio,
pero si dando la oportunidad de alcanzar minimos de su-
pervivencia. La pequeiiez territorial y la falta de elemen-
to humano hacen que la lucha de nuestros paises contra el
subdesarrollo sea desigual y que la tarea principal de la
Alianza deba ser la de formar las infraestructuras elemen-
tales de los sistemas econémicos y sociales. Por ello es
que el transporte reclama la atencién preferente de nues-
tros gobiernos, pues su impacto se deja sentir en todos
los aspectos de la actividad humana a los cuales da lugar
y valor,

El Ministerio de Fomento, por medio del Departa-
mento de Carreteras, emprendié la preparacién de un
Plan Vial Nacional de 860 kilémetros de camines de ali-
mentacién realizable en tres etapas de cuatro afos cada
una. Los estudios fueron iniciados en 1959 y en 1960
se dié comienzo a la construccién del primero de los pro.
yectos, Chinandega-Puente Real. haciendo uso de los fon.
dos del Presupuesto Nacional. E| Departamento de Ca-
rreteras acababa de concluir la construccion de la red tron-
cal del Pacifico con el financiamiento del Banco Interna-
cional de Reconstruccién y Fomento y en esa forma tenia
conectadas las principales ciudades y centros de produc-
c¢ién agricola y ganadera con los puertos de Corinto, San

Juan del Sur y Puerto Somoza. Anteriormente se conta.
ba con la Carretera luteramericana que auncdue no total-
mente pavimentada prestaba inestimables servicios al pais
junto con la parte concluida de la Carretera San Benito.
Rama. Era perentoria la necesidad de caminos de ali-
mentacién que sacaran los productos de la zona de in.
fluencia de las carreteras principales para llevarlos al mer.
cado y ofros secundarios. -El Ministerio de Fomento y
00. PP. concentré sus esfuerzos en el estudio v prepara-
cién de planos para la primera etapa del Plan Vial Nacio-
nal consistente en 273 kilémetras de caminos distribuidos
asi:

Proyectos Longitud Costo Votal:
Km.

Chinandega-Puente Real 23.8 C$ 17,500,000.00
Izapa-La Paz 10.0 “  3,600,000.00
Telica- San Isidro 98.0 37,000,000 00
Rivas-Tola 13.8 “  3,500,000.00
San Marcos-Masatepe 6.7 “ 1,500,000.00
Yalagiiina-Ocotal 20.2 *  7,700,000.00
Las Piedrecitas-Jilod 12.4 ¢ 3,500,000.00
Jilod-Mateare-La Paz 43.7 12,300,000 00
Moyogalpa-Altagracia 35.5 *  5,500,000.00

Totales  273.0 C$ 92,100,000.00

Para apresurar la iniciacidn de las obras y en vista
de que aun no se tenian los planos completos para los 273
kilémetros se obtuve el financiamiento para 145.9 kiléme-
tros en que puedaban incluidos los siguientes proyectos:

Chinandega-Puente Real
Izapa-La Paz

Telica-San lIsidro (50 km.)
Rivas-Tola

San Marcos-Masatepe
Yalagiiina-Ocotal

Las Piedrecitas-Jilod

Las bases del empréstito consideran que éste deberd
cubrir hasta el 100% de gastos en délares y hasta el 70%
de la moneda local. Dado que los dates obtenidos en
empréstitos anteriores indicaban que los desembolsos en
moneda extranjera son un 30% del costo total de un pro-
yecto, se llegé a un convenio adicional con el D.LF. para
tgue se aceplara ese porcentaje fijo en las liquidaciones
mensuales. Esto quiere decir que el empréstito contri-
buye en iotal, con el 79% del costo de estas proyectos
y due el 21% corre a cargo del Gobierno de Nicaragua.
Sin embargo, esto no ha resultado asi en vista de que hay
gastos que corresponden 100% al Gobierno como son las
indemnizaciones, las expropiaciones para Derecho de Via,
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impuestos sobie ciertos materiales, trabajos imprevistos,
etc  El empréstite funeiona en forma de reembolses men-
suales por trabajos efecivados y liquidacos en base a pre-
cios unitaries pieviamente aceptados por el BP R El De-
partamento de Carreteras Heva sus propios controles de
campo los que son revisados cuidadosamente por los in-
genieros del B.P.R. Las Planillas de reembeolso dehen sey
previamente aulorizadas por ellos para que la Embajada
de los Estades Unidos elabore los cheques a favor del Mi-
nisterio de Fomento Este los endesa a favor del Minis-
terio de Hacienda., El procedimiente ha funcionado en
forma muy satisfactoria,

La adquisicién del equipe con el empiéstite del
Eximbanlc fue llevada a cabo por el Departamento de Ca-
rreferas siguiendo las normes téenicas que rigen a esta
clase de aperaciones El equipo de la lista ariginal apro-
bada po: el Eximbank y cuyo costo era de
Us $ 2,000,600, ya fue adquiride totalmenie con una
aconomia de US$ 200,000 que sirvié para adguirir equipe
auvxiliar A la fecha aun quedan US$ 31,000 que serdn
tambtén aplicados a la compra de mas equipo.

De los proyectos del plan inicial de 145.9 lilémeiros
con financiamiento aprobado ya fueron conciuvides los si-
guientes:

Rehabilitacién de Puentes y Carreteras C35 8,500,000.00
Chinandega-Puente Real 17,500,000 00
izapa-la Paz # 3,600,000 00
Rivas-Tola “ 3,500,000.00

Estan en ejecucion los siguientes:

Telica-San Isidro (501{)
San Marcos-Masatepe

60%
70%
Y estin por comenzar en este mes:

Yzlagiiina-Qcotal
Las Piedrecitas-Jiloa

Cs 7,700,000 00
“ 3,500,000 00

A la fecha el Gohierno de Nicaragua ha obtenido
reembolses por valor de US $ 2,392,561.56, o sea el
55 6% del total del empr-stito

Pera completar los 273 kilémetros del plan de 4
aiios faltan los proyecios siguientes:

Telica-San Isidro (29 Parte)
Jilod-Mafeare-La Paz
Movyegalpa-Altagracia

Al efecto el Gobierno de Nicaragua introdujo solicituci
ante la A.LD. para oebtener el financiamiento adicional por
US $ 3,700,000 que cubren aproximadamente el 70.6%
de| costo total de los tres proyectos Este empiéstilo ya
ha sido aprobade por [a Al D. y sélo faltan pequefios tra-
mites finales para que pueda el Gobierno de Micaragua
hacer uso de tales fondos Los proyectos ne han sido
iniciados; en este Afo Fiscal se trabajard en la Segunda
Parte del proyecic Telica-San Isidro y en el Afo Fiscal
proximo se hardn los dos proyectos restantes, o sean,
Jilos-Mateare-la Paz y Moyogalpa-Altagracia Se espera
¢ue este pregrama quedard concluido en Octubre de 1965,

Si hay alge verdaderamente remunerader para un
ingeniere de carreteras es tener la oportunidad de obser-

var las iransformaciones de toda clase que se operan en la
zona de Influencia de las carreteras al entrar estas en ser-
vicio. El ingeniero de caireteras sabe por experiencia
mejor que nadie lo que un camino hace por el pais. Yo
he podido ver como el uso de la tierra en la zona de Chi-
nandega-Puenie Real se ha quintuplicado en menos de
fres afios a la pai que los cosios de produccién han bajado
cons derablemente para el agricultor  Los {letes del trans-
perie por camiones han bajado de €$ 145 a €45 0.40 pos
ionelada-kilémeiro a la vez aue el servicio de transparte
se ha regulerizade. El impacio econdmico en la zona ha
acarreado giandes problemas de tipo social pues el cam-
pesine ha encontrado que los bajos cesfos de produccién
v la feriilidad de las fierras le permititdn ganar lo sufi-
ciente para llevai una vida mas eémoda que la de antes;
por atra paite, el agricultor de recursos ha intentado la
formacién de latifundios dedicados en su mayorla a la
siembra de algodén y continuar con el viejo sistema de
explotacién del campesine. Esio ha dade lugar a una
lucha abieita entre el campesino y el gran productor por
fa posesién de la tierra  Aqui se ha dado el ejemplo mds
grande de la ocupacion de tierras por masas campesinas
que por la fuerza y en actitudes heiroicas desafian a las
leyes y aulotidades

En la zongs de La Paz Centro y Rivas Tola se ha ob
servado no séle fa zmpliacidn de las dreas productivas
sine el refinamiente de los métodes de explotacion de la
tierra  Los servicios de buses, camionefas y camiones ya
son regulares y eficientes.

En la zona de Telica-5an Isidro se ha notado un incre-
mento apreciable en el movimiento de toda la zona La
carretera atraviesa cinco poblades en sus primeros 50 kil6-
metrgs: Telica, San Jacinto, Malpaisille, Calle Real de
Tolapa y el Jicaral y en todos ellos las operaciones agrico-
lzs y comerciales han llevado una actividad febril a sus
habitantes Las &ieas de cultivo han aumentado aprecia-
blemente y, a pesar de que la carretera no tiene su terra-
ceria y puentes tofalmente terminados el servicio de
buses, camionetas y camiones asi como el trdnsito de ve-
hiculos parficulares estd en plena actividad,

Cabe agregar fue, ademds de los beneficios econé-
inicos sefalados, la construccidn de eslos camines ha
sarvido para la formacion de artesanias en los habitantes
de la zona pues muchos de ellos han aprendido oficios
que les permitirdn trabajar en cvalquier lugar una vez
que las fabores agricolas disminuyeran,

El mejoramienio de la carretera San Maicos-Masaiepe
ha incrementado el velumen de transito al hacer la eomu-
nicacién entre ambas civdades mas agradable a pesar de
que auh no estd pavimentada la carretera nueva,

El Departamenio de Carreteras ha continvado reali-
zando los estudios vy preparando planos para nuvevos
proyecios del Plan Vial Macional La segunda etapa, tue
consta de 240 kildmelros, estard lista para solicitud de fi-
nanciamiento a fines del Afo Fiscal 1963-1964 de tal
manera que al concluir el plan actual a fines de 1965 el
Gabierno tendrd listas para construccion las siguientes
carreteras:

Lengitud en Km,

Diriamba-La Boquita-Casaies 35.0
duigalpa-Cuapa-la Libertad 60.0
Obraje-Las Grietas-Malpalsillo 250
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Matagalpa-Muy Muy 30.0
Ramal a Tonal4 . 80
San Marcos-Ticuantepe . 25.0
Radio Macional-Las Nubes 220
Diriamba-Casares 350

2400

Dentre del espiritu de la Aliana para ef Progreso que
recomienda la integracién econémica de los paises ame-
ricanos para la ampliacién de los mercados Nicaragua
firmé el Tratado de Integraciéon Econdémica de Cenfroamé-
rica y aceptd seguir los planes de caracter regional en los
varios aspectos del desenvolvimiento econémice. Uno de
ellos es el Plan Vial Centroamericano que estd compuesto
por caminos calificacdos como de integracién o sea que con-
iribuyen al éxito del programa de integracién ya relacio-
nando en forma expedita a los paises entre si ya facilitando
el desarrolie de las industrias de integracion,

Lz Red Vial Centroamericana se compone de unos
5,200 Lkilémetros de camines de los cuales a Nicaragua
corresponden unos 634 kilémetros, o sea, un 12% del to-
tal. Parte de esta red estd incluida en otros sistemas,
por ejemplo, en {3 Carretera Interamericana Para com-
pletar su red Nicaragua necesita construir dos carreferas
de interconexion con Honduras: el tramo Puente Real-
Semotillo-Frontera y Ocotal-las Manos. El primero tiene
una longifud de 43 7 Lilémetros y un costo aproximado de
C$ 25,000,000; el segundo, una longitud de 25 kilémetros
y un costo aproximado de C$ 17,000,000. Ambos pro-
yectos han sido sometidos al Banco Centroamericano y
chienido aprobacién., El empréstito estd siendo negocia-
do y se espsra iniciar los trabajos en Puente Real-Somo-
tillo-Frontera en Enero de 1964 El proyecto Ocotal-Las
Manos no serd iniciado hasta que el Gobierno de Honduras
dé comienzo a la parte que le corresponde,

Como dejé dicho anteriormente la Carretera Infer-

americana y la de San Benito-Rama son obras que encajan
perfectamente dentro del programa de la Alianza para ¢}
Progreso. La Carretera Interamericana estd practicamente
concluida en Nicaragua Su longitud total es de 384 ki
Iémeiros todes pavimentades con excepcion de 45 Km.
entre Nandaime y Rivas. Este tramo ya ha sido aprobado
por los Gobiernos de los E.E.U U y Nicaragua para recons-
truccién  El costo de diches trabajos serd de 8.5 millones
de cordobas. La aportacién de nuestro Gobierno ser de
C$ 3,744,000. Se espera tener pavimentadoe este tramo
a fines del presente Afo Fiscal

En la carretera San Benito-Rama, se trabaja en el tya-
mo Los Tanques-Rio Siquia, proyecto de 22.695 kiléme-
tros  Este trabajo estd siendo ejecutado por ¢l sistema de
cantratacién por medio de la compafia Nello L Teer Co a
un costo aproximado de U S. § 2,046,394, La supervisién
estd a cargo totalmentie del Bureau of Public Roads, Logs
trabajos sélo pueden progresa: duraunle tres meses del afio
a causa de las lluvias  Actualmente estd totalmente pa-
ralizado.

Igualmente se estin construyendeo seis puentes den-
tro del framo mencionado antes por med'o de la compaiia
United States Steel Expori Co. por la suma de
US $ 868,873 También este trabajo estd paralizado.

Se espera due a fines de este Afio Fiscal ambos pro-
yectos estardn concluidos. Quedard entonces dnicamente
per construir ¢l puente sobre el Rio Siquia v 8 kilémetros
de carretera que unirdn dicho puente con el pueblo de
Rama.

La labor de Nicaragua en el ramo de Fomento ha
estado casi concentrada en la construccién de su red vial.
Este esfuerzo se jusiifica por la enorme deficiencia que
nuestro pais mostraba todavia hace una década en el ramo
de transportes  Afirmamos que aun tenemos mucho que
hacer en este ramo para poder satisfacer las necesidades
basicas de nuestro pueblo.
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