LA AMERICA CENTRAL, LA CARRETERA
INTERAMERICANA Y EL TURISMO

La significacién del turismo como fend-
meno econdémico y social en la wvida meo-
derna, cobra mayores dimensiones con el
trangcurso del tiempo. Paiges que ayer des-
preciaban esta actividad, hoy la aprovechan
como una de sus principales fuenles de
ingresos para sus programas nacionales de
industrializacidén, parhicularmente en la ob-
tencion de bienes de capital y como medio
facil de afraer inversionistas del exterior. Es
innegable gue el fturismo initernacional con-
itibuye a incrementar el poder adquisitivo,
las divigas disponibleg, las exporitaciones e
imporiaciones y la prosperidad general de
los paises que lo explotan sistemética y orde-
nadamente. De no menor importancia, sin
erabargo, es el papel que desempeiia en el
fortalecimiento de los lazos de comprensién
v amisiad enire loz pueblos, coniribliyendo
asi a crear ambienie propicio para una paz
duradera.

No pocos estadisias, entre los mas distin-
guidos de América, han manifestade su inte-
rés y enfhficamente han propugnado el fo-
menio de las corrientes turigticas entre nues-
iros paises.

Al malogrado Presidenfe de los Estados
Unidos, John Fitzgerald Kennedy, debemos
apreciaciones interesantes cormno las siguien-
tes:

. "El turismo ha legrado constituirse en
ung de las grandes fuerzas de nuesira época
en favor de la paz y comprengién. Al mo-
vilizarse los viajeros por fodo el mundo vy
conocerse los unos a los oifros, al compren-
der las cosiumbres de log demés y apreciar
los méritos de los individuos de cada nacidn,
eslamos estableciendo un nivel de entendi-
miento internacional que puede mejorar ra-
dicalmente el ambiente de paz universal.

Para ser eficaz como factor econdmico
v medio de comunicacidn, el furismo deba
ser un movimiento de doble via. Confia-
mos en gue los ciudadanos de nuesgiro pais
continuardn viajando extensamente al exte-
rioy, para percatarse de las costumbres de
oiros paises y brindar a oiras gentes la opor-
tunidad de irajarles y conocerles personal-
menie. Por nuesira parfe, esfamos iniciando
un nuevo programa encaminado a alraer
8 los ciudadanos de oiras Areas hacia nues-
iro pals, a fin de que puedan disfrutar de
nuestra hospitalidad y conocer nuesiras cos-
fumbres v modo de vivir,

La indusiria turistica desempefia un pa-
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pel clave al estimular estas corrienies enire
loa pueblos del mundo... aciividad inierna-
cional de la mayor importancia”.

En México, donde el turismo ya es fac-
for consagrado de progreso econdmico, So-
cial y cultural, el ex-Presidente Adolfo Lopez
Maifeos considera que, para los mexzicanos,
el furismo no es soclamente una indusiria;
es el necesario camino del conocimienio en-
tre los hombres, para gue pueda existir con-
fianza enire los pueblos’.

Recientemente, el Presidente de Colom-
bia, doctor Guillermmo Ledn Valencia, mani-
festd que la América Latina vive:

"un mowmenio histérico que nos planfea
la disyuntiva de aprovechar los inmensgos
beneficios econdmicos, sociales v culturales
del turismo o quedarse a la zaga de oiras
regiones gque sl han comprendido el verdade-
ro alcance de esie rico filén y lo estdn apro-
vechando en beneficio direcio de sus pue-
blos".

Recordamos concepios similares que han
expresado oirog primeros mandatarios de
México, desde la adminisiracién del Licen-
ciado Miguel Aleméan Valdés, v de los Jefes
de Esiado de Argentina, Costa Rica, Ecuador,
Per,, Uruguay, Venezuela y oiros paises
americanos,

No es gque el iurismo receplivo vaya a
constituirse en base tinica de la economia na-
cional, que naturalmeniec debe apoyarse en
la produccién v el empleo de recursos inter-
nog, sino en importante factor complemen-
tario para la solucién de problemas econdmi-
cos y sociales, como lo ha sido eficazmente
en cagi todos los paises de la Europa QOcci-
dental; més recientemente en el Japédn, v, en
nuesira América, en el Canadé, México y
Puerio Rico, para citar tan sélo algunos
ejemplos sobresalientes.

Sistema Vial Panamericanoe

Carlos V., Rey de Egpaiia v Emperador
de Alermania, impresionado por el descubri-
miento que del Océano Pacifico hiciera Bal-
boa, y por el recuenio de las fabulosas ri-
guezas del imperio Inca, ordend con gran
vigidon, se consiruyese un camino a lo largo
del Istmo de la América Ceniral, desde Méxi-
co hasta la América del Sur,

Cuaftro siglos después, la Unién Pana-
mericana, tfomo las primeras providencias de
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orden préictico hacia la realizacién del suefio
de construir un camino Continenial, de
aguerdo con la resolucion re.?.peciiv_a, gue fue
‘adoptada por la Quinta ‘Conferenc:la Interna-
cional de Estados Americanos, celebrada en
Santiago de Chile, en 1923. Hoy dia, des-
pués de menos de ires décadas de planea-
miento y construccién, la ruta que Carlos V
intuyd como un camino real para la conquis-
ta v la riqueza, surge airosa como el logro
aislado mas grande y significativo hacia el
ideal de la unidad y la solidaridad ameri-
canas. La visidén de estadistas, la habilidad
audacia de los ingenieros, y los duros sa-
crificios de millares de humildes obreros en
18 Reptiblicas americanas, se han aunado en
una gran empresa cooperativa que se halla
en marcha, lenta pero firmemente, hacia su
completa realizacion.
1os buenos caminos hacen buenos ve-
cinos, al facilitar el intercambio culiural y
social, el cual crea a su vez mutuo entendi-
mienio y buena voluntad; pero sobre todo,
los buenos caminos hacen posible el creci-
miento econémico y el desarrollo indispen-
‘gable para alcanzar alios niveles de vida y
prosperidad. El transporie, pilar de cual-
quier economia en expansién, ha pasado a
{fravés de una verdadera y dramaéatica iran-
sicion en muchog paises latinoamericanocs,
desde que se inicid la consiruccién de la Ca-
rretera Panemericana. Modernos camiones
han suplantado las recuas de llamas, las ca-
rreteras v a ‘los cargadores en el iransporte
de productos en muchas regiones; aufoca-
miones con remolque viajan regularmenie
én largos framos de la carretera. Cuando
la nita aciia como la arteria principal del
iransporte, los paises respeciivos han cons-
iriido ciaminos alimeritadores que unen lag
hagia enionces inaccesibles regiones agrico-
‘las, forestales o mineras. La forma en que
el Sisterma Vial Panameéricano ha coniribui-
do a desarrgllar un mayor irtercambio in-
dustrial y doinercial, para abrir nuevos mer-
cados y para hacer posgible el desarrollo de
nuevas areas de cullivo én regiones aisladas,
daria fema para una historia apasionante,
que estd, sin embargo, més alla de las limi-
tacioneg de esfa charla.

Por ultimo, el Sistema Vial Paname-
ricano ofrece ilimitadas posibilidades para
la expansién de la indusiria turistica que,
desde ahora, constituye un facior de gran
importancia en la economia nacional de mu-
chas Republicas americanas. Tan sélo en
Mézico, que oficialmente ferminéd su framo
de carretera de frontera a frontera en mavyo
de 1950, el turismo se ha desarrollado hasia
convertirse en una de las indusirias princi-
pales, y en una de las mayores fuentes de
divisas extranjeras.

En un informe preparado por el extinto
senador Dennis Chavez para el Comité de
Obras Publicas del Senado Norteamericano,

el legislador sintetizaba los beneficios que se
obtendran del turismo como resuliado de la
terminacién de la Carretera Panamericana
hasta Panamad, con las siguientes palabras:

"Las posibilidades del turismo automo-
vilistico a lo largo de la Carretera Paname-
ricana serdn sin duda fabulosas, si uno se
pone a pensar en la magnitud del aumento
due se regisira en el niimero de automéviles
que poseen los ciudadanos de los Esiados
Unidos; en la crecienie iendencia a viajar por
parte de dichos ciudadanos, particularmen-
te hacia el sur; en el continuo proceso eco-
nomico gue permite en los Estados Unidos el
aumento del porcentaje de la poblacién que
viaja en sus piopios automadviles; en el au-
mento progresivo del tiempo de vacaciones v
de los viajes de placer en el invierno, asi co-
mo. de las jubilaciones a mmenor edad; en la
facilidad con la que se hace posible llegar a
las fronteras de México cuando el Sistema
Interestatal de Carreteras haya llegado a su
fin en los Estados Unidos; en la afraccidén
psicoldgica de un interesante camino de nue-
vo ambiente, y en el previsible aumento de
la prosperidad en Ceniroamérica y Panama,
que permitird a los ciudadanos de dichos
paises viajar a su vez. Cuando a este irafico
automovilistico de pasajeros se agregue la
circulaciéri de pasajeros en autobuses y el
transito de camiones, no hay duda qgue, en
unos cuantos aifios, la Carretera Panameri-
cana quedari convertida en una de las vias
mas notables del mundo'’.

Estado actual de la carrefera

Se ha logrado evidenie progreso en la
construccién de la Carretera Panaimericana
desde 1959. En tantoc que antes de esa fe-
cha habia varios tramos cerrados a la circu-
lacién sin que pudiera establecerse la iran-
sitabilidad general, hoy dia tan sélo queda
por vencer uno de ellog —el llarmado Tapdn
del Darién— entre Panamé y Colombia,

En alguna ocasidén, recierifemenie pre-
paramos y publicamos los siguientes datos:

Las carreteras de México se mantienen
en excelente esiado de conservacién., Se ha
abierfo una nueva ruia a la Peninsula de
Yucatdn gue ha venido a enrigquecer el sis-
tema, y oira mas que conecta con Guatema-
la en el puente Talismén. En Guatemala, la
dificil seccidén del Cafién del Selegua cerca
de la frontera de México, ha sido abierta al
trénsite coniinuo, aungque ocasionalmente
ocurren deslaves durante la estacidn lluvio-
sa. La carretera del Pacifico que corre pa-
ralela a la linea costera es una nueva y ra-
pida ruta que muchos iuristas preferiran.

La pavimentacién ha sido concluida en
El Salvador, Honduras y Nicaraguas.

El camino de San Lsidro del General a
Paso Canoas, en Cosia Rica, que rivaliza con
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el frarno de El Selegua en Guatemala en pro-
blemas de ingenieria, es ahora una ruia de
tréansito permanente, si bien atn ofrece difi-
cultades.

La iltima interrupcidén que gueda es la
de la comunicacién terresire enire Norte,
Ceniro y Suramérica, a través del framo de
Darién, de 653 kilémetiros de extensién ( des-
de Chepo, al este de la ciudad de Panama,
hasta el punio de enironque con €l sistema
colombiano de carreterasj. Se han llevado
a cabo reconocimientos preliminares de la
regién y se esid ejecutando ahora un estu-
dio compleio. Se eslima que este esiudio
definitivo requerird wvarios afios de intenso
trabajo. Una vez gue se posean los estudios
completos de la ruta, los planos de puentes
v los presupuestos, la construccién tomaré
enire ires y cinco afiog, dependiendo ello de
la disponibilidad de recursos. El subcomité
del Darién, integrado por ingenieros repre-
senianies de Colombia, Panamé vy los Esta-
dos Unidos, estima que la obra requerira una
inversién de alrededor de ciento veinte mi-
llones de ddélares, incluyendo la pavimenia-
cién asfaliica. Por ahora, se hace preciso
utilizar la comunicacién maritima para con-
tinuar el viaje. o

En Sudamérica la carrelera es iransita-
ble a través de ftoda su extensidn y en su ma-
vor parie se encuenira pavimentada o iran-
gitable en todo tiempo.

La Carrefera Interamericana

El sector més importanie del Siglema Pa-
namericano de Carreteras en la América La-
tina, por lo menos desde el punto de vista
del movimiento turistico y de cargsg en pers-
pectiva, es la llamada Carretera Interameri-
cana, que partiendo desde Nuevq Laredo,
Mézxico, llega hasta el Canal de Panama.
Aparie de la funcidén preeminenie que de-
semnpefia como ruia ironcal en la intercomu-
nicacién terresire de la regidén, su potencial
como cauce de grandes corrienfes de furismo
automovilista de los Estados Unidod y el Ca-
nadd, cobra visos de exitraordinaria impor-
tancia.

Se nos ocurre preguntar, sin embargo:
esth esa carreilera en condiciones satisfacto-
rias para el movimiento furistico que se pro-
nostica y se desea?

Alun cuando inauguramos la rufa y la
declaramos oficialmenie abieria al iransito
internacional con la histbrica jira en moder-
nos auiobuses, que precedid al Noveno Con-
¢greso Panamericano de Carreteras, es evi-
dente, por los datos técnicos de la Oficina
Federal de Caminos Publicos y los informes
de inspeciores y furisims, que hay iodavia

frechos, algunos relafivamenfe largos, que
ofrecen dificultades de diversa indole; nos
enteramos, por ejemplo, que en Guatemala
vy Nicaragua se irabaja aun para elevar el
camino a las especificaciones establecidas;
que en ¢l Tapon del Selegua se consiruyen
ires puentes y que, en Costa Rica, la falta de
pavimentacién asfaltica, especialmenie en el
sector de Cartago a la froniera panameia,
constituyen factores negativos de imporian-
cia para el desarrollo del furismo automovi-
ligta en la zona,

Todo esfuerzo que se haga para mejo-
rar lag condiciones de esia via y proveer a
su adecuada conservacién contribuird posi-
tivamenite, no sblo’ a acelerar el desarrollo
de una indusiria furistica productiva, sino al
éxito mismo de todo el proceso de integra-
cidén econdmica centroamericana.

El Turismo Automovilista
en los Estados Unidos

Es indudable qgue los caminos que se
consiruyen en la América Latina han de ser-
vir primordialmente para el movimiento de
productos y del turismo enire los paises de
las distinias zonag., El cago de la Carretera
Inferamericana presenia, sin embargo, ca-
racteristicas especiales, por la proximidad de
Ceniroamérica a México v a la fuente gene-
radora de ilurismo mas imporiante del raun-
do: Esiados Unidos de América.

En 1964, més de 115,000.000 de esiado-
unidenses se auseritaron de sus lugares de
residencia habitual, en viajes de placer, o de
negocios y gastaron en éstog la faniastica su-
ma de 18,600 millones de ddélares. Si bien
no es requisito indigpensable en muchos pail-
ses gue han implantado la tarjeta de iuris-
mo, el Depariamento de Estado de los Esta-
dos Unidos, expidid el afio pasado 1,338.228
pasaportes; v un iofal de 13,470.000 turistas
de este pais erogaron 3,95 millones de dola-
res en viajes al exterior.

Cabe citar gque el incremento regisirado
anualmente en los viajes y log gasios de los
turistas estadounidenses en oiros paises se ha
caracterizado por su ritmo constante en la 10l-
tima década.

Conforme a estadisticas autorizadas, mas
del 80% de todos los viajes, en log Esiados
Unidos, se hacen en automdviles particula-
res, lo que indica que hay un mercado po-
tencial de turismo autormovilista en este pais
cque sobrepasa 90,000.000 de personas. Pero,
lo que ez més importanie para los ceniro-
americanos, la '"American Automobile Agso-
ciation” informa que mas de 1,000.000 de
turistas ingresaron a México por un periodo
de 72 horas o mas en 1964, la mitad de ellos
en 230,000 automédviles.

s 22 e

Digitalizado por:

ENRIQUE BOLAQ‘OS
w iquebolanos.ordg


www.enriquebolanos.org

gapvicies en las Fronteras
y ¢ lo Vera del Camine

Se ha dicho, con scobrada razdn, gque la
Carretera Interamericana abre nuevos hori-
zonies para la Araérica Central y Panama.
Pero, aparie del esiado de iransifabilidad,
factor fundamental, urge proveer servicios
adecuados de alojamiento, con caracteristi-
cas y comodidades al uso moderno; puesios
para el expendio de combustibles y ialleres
de reparacién a cargo de personal compe-
tente; v lo que no es menos impoitante, pre-
cisa la eliminacién o simplificacién de regui-
sifos v irédmiles engorrogos en €l cruce de las
fronieras.

Cabe recalcar que, en un viaje a una
zona de interés furisitico como la centroame-
ricana, las fallas o los errores de un pais ne-
cesariamenie han de perjudicar a los demas;
de ahi que se impone la accidn conjunia,
tal como le han propugnade los Congresos
Interamericanos de Turismo y en especial 1a
Reunidén Regional de Directores de Migra-
cién, Aduanas y Turisino de Ceniroamérica

y Panama que celebramos en San Salvador
en 1962,

Exhortamos a las autoridades competen-
ies de los paises gque estudien de nuevo las
recomendaciones de la Gltima de estas dos
reuniones, con énfasis especial en la instala-
cién de servicios conjuntos de inspeccion -
graloria y aduanera en fronteras comunes;
horarios adecuados para eslos servicios; re-
glamentacién uniforme del Irdnsito y oiras
tantas gue facilitarian el ingreso y egreso del
turista y le harian mas agaradable el viaje.

En conclusion, deseamos felicitar a los
Gobiernos de esia bella regidn por haber
aulorizade la organizacidn del Consejo Cen-
troamericano de Turismo, al que deseamos
cabal éxito en la labor, ardua pero por de-
mas necesarin, que se le ha encomendado,
ofreciéndole la mas amplia colaboracion de
la Secretaria Permanenle de los Congresos
Interamericanos de Turismo.

A los organizadores de esie inleresante
Seminario, nuesiras congralulaciones por el
eficaz cumplimienio de su cometido v nues-
tro profundo agradecimiento por las {finas
afenciones gque nos han prodigado.

EL DESARROLLO DEL TURISMO
VISTO POR UN BANQUERO

Me es muy graio encontrarme enire
ustedes y hablar de mi lema favorito, los
"Viajes''. También me causa gran placer oir
hablar de la inauguracidn del Central Ame-
rican Tourism Council. A juzgar por el éxiio
obtenido por las Asociaciones Turisticas del
Caribe v de Sudamérica, ésie es un gran pa-
so hacia adelante.

Nuesire Banco fiene decididamente mu-
cho interés en América Central: ya contamos
con una sucursal en San Salvador, y confia-
mos llegar a abrir una sucursal en cada una
de las capilales centroamericanas, Quizés
la proxima intensificacidén del turismo nos
ayude a gue se concreten mas rapidamente
nueskras esperanzas,

Los viajes son mi especialidad, y de ellos
me he ocupado por espacio de mas de 35
anos. Por tal motivo, me enorgullece pro-
fundamente la participacién de mi Banco en
el ramo de financiacién de viajes Este es un
campo tfremendo. Se cgalcula gue el negocio
del turismo internacional excederd en 1965
de los 12 mil millones de ddélares. Aungue
Parezca gorprendente, el lurismo ocupa el
fercer lugar enire las industrias de los Esta-
dos Unidos, pero en la actualidad se encuen-

CHARLES W, CASEY
Director del Servicio de Viajes
First National City Bank, Nueva Yok

ira disperso entre un gran nlmero de pegue-
flag compaiias v agentes de viajes, mieniras
gue son pocas las companlas de importan-
cia, tales como Amervican Ezxpress, Thomas
Cook v la AAA, Muchos sormos los gue cree-
mos qgue deniro de poco el ambienie general
habra de favorecer la conceniracién de mu-
chas de lag pequeiias compaiias en oiras
mayores, v el furismo podré ser entonces lla-
mado con todo derecho la tercera indusiria
en irmmportancia en los Estados Unidos,

Nuestro Banco desempefia un Imporv-
tante papel en la financiscion de wvehicu-
los de iranspories, De hecho, en los 1BilkH.
mos diez afios solamente, el finauciamienio
efectuade por nuestro Banco para equipos
de transporite utilizados en el servicio inter-
nacional de pasajeros ha alcanzado en lotal
a mas de 500 millones de ddlares. Egtos
préstamos se han concedido a lineas de di-
vergas nacionalidades., Desde el principio
nuesiro Banco ha estado a la cabeza en la
financiacidon de equipos de propulsidn a cho-
rro para unas 25 compafilas norteamerica-
nag y exiranjeras de lransportes internacio-
nales. Hasta el momenio iodos estos prés-
taimos han gido debidamnente amortizados.

e 23 e

Digitalizado por: ¢

e b

ENRIQUE BOLAQ‘OS


www.enriquebolanos.org

