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Gobierno de Nicaragua, Ministerio del Ambientey Recursos Naturales (MARENA)
Programa de Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), Fondo para el Medio Ambiente Mundial (GEF)
Asistencia Preparatoria: NI C10-00046315
Promocién de un Sistema de Transporte Ambientalmente Sostenible en la Ciudad de Managua

Taller de Gestion de Transito
Fecha: Miércoles, 22 febrero, 2006 Hora: 9:00—11:45 am. Lugar: Pro-Nicaragua

Agenda
1) Introduccion.
2) Listadoy repaso descriptivo de algunas précticas de gestion de transito (o mangjo de la
movilidad).
3) Refrigerioy discusién informal.
4) Identificacion de préacticas en marcha o propuestas (nombre, fechay responsable).
5) Cadlificacion de proyectos (individual):
— deseable/no-deseable.
— factible/no-factible (para proximos 4 afnos).
6) Consolidacion de las calificaciones.
7) Discusiony seleccidn de posibles proyectos pilotos para ser evaluados, disefiados e
implementados durante el FSP, con aporte de fondos GEF.

Memoria
Seinvitaron 14 personas de 9 instituciones a participar en el taller. Asistieron 11 personas,
con representacion de todas las instituciones invitadas. Lalista de invitados se encuentraen la
hoja de célculo denominada “ Participantes’ en el libro de cdlculo que constituye el Anexo 1.

. Andrés Blackwell y Zacarias Corea presentaron la explicacion introductoria un repaso
descriptivo de algunas précticas de gestion de transito, siguiendo las |&aminas que se
encuentran en el Anexo 2.

Durante la presentacion y el refrigerio hubo amplia discusion de las précticas descritas y
diversos comentarios acerca de su aplicacion actual y/o potencial en Managua.

Cada participante llend una hoja donde indico para cada préactica considerada:
e S yaesta en marcha, en alguna medida, en Managua.

e S yaesta propuesta para aplicarse en Managua.

e quién(es) son o serian los responsables de aplicarla.

e |a(s) fecha(s) deinicio de su aplicacion.

e S su gplicacion en Managua es deseabl e 0 no.

e si su aplicacion en Managua es factible 0 no en |os préximos cuatro afos.

e laprioridad que tiene, relativa alas otras practicas consideradas.

Se realiz6 una consolidacion répida de las prioridades indicadas y se revisaron las mismas.
Como resultado de la discusion, se llegd a un consenso preliminar acerca de las tres medidas
mas recomendabl es para ser consideradas como proyectos pilotos aincluir parala actividad
de gestion transito en el FSP/GEF.



6. Despuésdel taller, serealiz6 una compilacion méas completa de las hojas trabajadas por 10s
participantes. Se envi6 esta compilacion, contenida en el Anexo 1, conjuntamente con un
borrador de lamemoriadel taller, atodos |os participantes, con la explicacion que se
encuentraen el Anexo 3.

7. Losresultados de esta compilacion y analisis confirman el consenso articulado en el taller
mismo. Puede resumirse en laforma siguiente®:

a. Précticaprioritaria para su aplicacion en Managua, pero no parael FSP/GEF.

¢ Aplicar las normas existentes con respecto al derecho de via, eliminando vendedores,
instalaciones comer ciales, avisos, estacionamientos, etc. que han invadido el espacio
publico en las calles principal es. Esta actividad solo requiere voluntad politica 'y
colaboracion entre la Policia, las alcaldias, y el MTI. Debe iniciarse ya; no requiere ni
estudios ni apoyo financiero del PDF/GEF.

b. Précticas prioritarias que serén incluidas en el FSP/GEF porque son parte del desarrollo de

Metrovia.

e Eliminacion de vehicul os pablicos contaminantes. El desarrollo del BRT por Metrovia
supone la sustitucion de autobuses vigjos por vehiculos nuevos y un programa de
chatarrizacion. Falta aplicar |as leyes ambientales para asegurar la renovacién de los
taxis.

e Disefio y construccién de ciclovias.

¢ Adecuaciones geométricas en inter secciones conflictivas. Esto es parte de la
construccion del BRT en el corredor norte. Las alcaldias deben hacerlo en otras calles
principales.

e Limitar (concentrar) crecimiento urbano. La construccion del BRT en el corredor norte
esen si un paso importante en la estructuracion de un sistema de “ Centros de Ciudad”
gue promueve la Direccion de Planificacion Estratégica de la ALMA.

Practicas que deben estudiar se como posibles proyectos pilotos de gestion detransito,
apoyados directamente por € FSP/GEF.

¢ Regulacién de transporte de carga en espacio v tiempo. Esta esla mas alta prioridad
para un proyecto piloto en el FSP/GEF. Serequiere un estudio para identificar las
calles donde prohibir €l transporte pesado de cargay €l horario para el transporte
dentro delas calles principales. La aplicacion de las medidas sera responsabilidad de
la Policia Nacional y las Alcaldias. (El MTI ya est4 regulando el peso de carga en las
carreterasy el horario de entrada a la ciudad del transporte pesado.)

¢ Regular el estacionamiento. Se visualizan incentivos para el establecimiento de
estacionamientos privados en tierras baldias y la aplicacién de restricciones sobre €l
estacionamiento en las calles principales. Seiniciaria en lasrutas del BRT y sus
zonas aledanas, para luego expandirse progresivamente a otras partes de la ciudad.

e | ntegracion e implementacion del plan general de circulacion vial. Losvarios
estudios ya realizados deben actualizarse e integrarse en un plan general. Se
considera que €l FSP/GEF también podria aportar a la implementacion de el ementos
de bajo costo como la sefializacion.

! Se puede ver una representacion en colores de lo mismo en lahoja“Andlisis de Prioridades’ en Anexo 1.



. Actividades que ya estan en marchay no requieren un apoyo directo del FSP/GEF.

¢ Adecuacion de la red de seméaforos. La ALMA ya tiene un programa en marcha con el
apoyo dle PNUD.

¢ Programa intensivo de educacion vial y ambiental. Hay un programa nacional en
marcha que cuenta con €l apoyo de fondos del PNUD, Japdn, y Espafiay un Consegjo
Nacional de Educacién Vial. La policia tiene C$3,000,000 presupuestado para 2006.

Actividad prioritaria pero demasiado costosa para € apoyo del FSP/GEF.

e Lafalta de conectividad entre las rutas viales principales aumenta la duracion de los
vigjes y la contaminacion. Falta construir puentes vehiculares sobre varios cauces y
instalar distribuidores viales. La ALMA tiene 10 puentes en lista para la busqueda de
financiamiento.

Actividades que deben realizarse de maneraregular.

¢ La actualizacion de las normas de desarrollo urbano para asegurar la creacion de
espacios publicos adecuados debe ser una actividad constante.

e El MTI y las Alcaldias deben mantener una buena comunicacion con € publico en
relacion con todas las obras en gecucion.

Practicas consideradas pero descartadas como inapropiadas para Managua en este

momento.

¢ Horarios variados de entrada-salida para escuelas y centros de trabajo.

e Limitar circulacion por numero de placa.

¢ Medidas financieras (cobro por estacionar, aumento del precio del combustible, peaje
en rutas principales) para desincentivar €l tréfico vehicular.

e Instalacion de carriles reversibles.



