COMO SE VIAJABA A NICARAGUA
HACE UN SIGLO

San Juan del Norte, (Greytown) cuando era nuesiro Puerfo principal,

Con el descubrimiento del gran “Mar Dulce que crece y mengua'’, v del Desaguadero
"por el gue sangra’’, la comunicacién interoceénica guedd esiablecida por Nicaragua vy el po-
derio maritimo de las naciones se empefid en quitarle a Egpafia la exclusividad de su domi-
nioc y de su uso. Todo el siglo XVII esta lleno de las incursiones piraticas gue tenian por ob-
jetivo principal el dominio y posesidn de la ruia interoceénica.

Mas no fue sino hasta la mitad del siglo XIX en que la ruta fue verdaderamente abieria
al comercio del mundo, cuando el espiritu emprendedor de Cornelius Vanderbilt establecid
la Compafila Accesoria del Transito, para satigsfacer la necesidad del transporte de la enorme
corriente humana impulsada por la “fiebre del oro' de California.

Fue entonces gque el Rio San Juan y el Lago de Nicaragua cumplieron su destino histé-
rico y geogréfico.

Nueva York, en la época de itinerario con San Juan del Norte.
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Bl Comwodore TORMELIG VANBERBILT llegd al
&dpice de la fortuna y de la fama por su tesonera cons-
tancia vy dedicacidn al fiabajo Desde muy joven la
bahia de New York fue el escenaric de su habkilidad
como "‘hotero” y como comerciante,

Cuando &l 1¢ de Enero de 1849 el "New York He-
rald” comenzd a publicar anuncios bajo un grueso
titular de letras negras cgue decla: HACIA CALIFOR-
NIA, el mundo de Ia banca v del comercio y de la
aventura se did cuenta de que el “gold rush’, la ca-
rrera por ol oro, "la fiebre del oro’’, habia comenzadao

El Comodoro Vanderbill observd con ojo avizor
el desarrollo de los acontecimientos Vid, no sin envi-
dia, que los sefiores Law y Aspinwall estaban obte-
niende pingiies ganancias per medico de un servicio
de vapores de New York al nuevo puerio de Aspinwall
(Coldnl, v de un ferrocariil de este puerio a Fanama,
en el Pacifico, v de alli, nuevamente por medioc de
vapores, a San Frencisco Hasta muy avanzada la no-
ché 1la familia del Comodeoro le vela estudiando gran-
des mapas coloreados de Nicaragua, que éI mismo
guardaba secretamente bajo llave v candado

Aungue ires veces mas ancha que la de Panama,
el Comodore encontraba la ruia por Nicaragua —gra-
cias al ric San Juan y al Lago de Nicaragua—, mucho
raas corta v més facil, v yva por la primavera de 1849
comenzd a darle mayor alencidn y estudio al proyecto
de un canal por esa ruta

Por medio de sus asociados, Daniel B Allen y Jo-
seph L, White, logrd interesar al Secretarico de Estado,
John M Clayion, para que le dieira favorables instruc-
ciones al recién nombrade Eucargado de Negocios de
los Estados Unidos en Centro Amética, George Ephraim
Sequier, para fratar de obtener del Gobierno de Nica-
ragus, representado por el Ditector Supremo Licencia-

EN AGUAS DE
COMODORD CGORNELIUS VANDERBILY

do Norbertc Ramirez, une concesién para su compa-
fin canalern: American Aflaniic and Pacific Ship Cg
nal Company

Inglaterra se habia anticipado a itodos estog me.
virnienlos reconociendo al Rey de los Miskitos v orean.
do un profectorade inglés sobre toda esa regidén, vg
desde 1848 Inglaterra habia, por la fuerza bruta de sy
inconiesiable poderio, ejercide dominio sobre San
Juan del Norte (Greylown, paia los ingleses) Squier
se hizo famoso y popular por su abierta opesicidn g]
"imperialismeo’ inglés El Comodoro Vanderbill no de.
jaba de preocuparse por la actitud hostil que pudiers
Inglaterra presentar a un canal netamente americang
Las negociaciones del Tratado CLAYTON-BULWER vi.
nieron a calmar sus inguietudes sobre el parficular

Este Tralado dejabe abierfas las veniajas del futu-
ro canal y las negociaciones para su consiruccidn g
ciudadanos de ambos paises confratantes

Vanderbilt v sus asociados decidieron apresurar
la apertura de la ruia por Nicaraguse Ordenarcon Ia
construccidn de un irasailantico de 1 500 ioneladas, ]
PROMETEQ; la traida del ORUS a San Juan del Norie
para hacer preliminares exploraciones en el Rio, v el
envio del Coronel O W, Childs, famoso ingeniero gue
habia agrandado el Erie Canal, para que hiciera estu-
dios de la ruta v estimara el costo de construccién

Mientras tanto é1 se fue a Inglaterra a buscar ayu-
da financiera para sus vasios provyectos Inmediata-
mente enird en tratos con la célebre firma banquera
de log Rothschild y con la de Baring Brothers, de Lon-
dres Mas fodo gquedaba pendiente del resultado de
los informes del Ingeniero Childs

A su regresoc a New York el Comodore Vanderbilt
se enconird con desfavorable noficias de Nicaragua
Aungue Childs no habia lerminado sus estudios, el
ORUS se habia perdido al infentar cruzar los raudales
de Machuce en &l rio San Juan Vanderbili decidié ir
&l mismo al ieairo de los acontecimientos

Se embarced en el nuevo PROMETEO llevando a
remolque al DIRECTOR A su llegada a San Juan del
Norte decidid subir el rio en este Ultimo vapor, a pesar
de las objeciones gue le hacian de la imposibilidad
de la empresa los mismos marineros que habian fra-
casado con el ORUS, pero Vanderbilt no hizo caso y
él mismo dirigié la maniobra vy, venciendo mil y una
difieultades, logrd llegar hasta el Lago de Nicaragua
9111 medio de los vilores de sus empleados y del pue-
ble

Inspecciond el términe occidental de la ruta. De
San Carlos a la Virgen admird las bellezas del Lago:
sug islas, los volcanes en ellas, los lagartog en sus cos-
tas, la variedad de peces en el Lago, sus insondables
profundidades, v se decidié definitivarmente por la ru-
ia

Establecid el servicio de vapores en el Rio y en el
Lago, servicic gue beneficié al filibustero William
Walker en su intento de esclavizar a Centro América
Cuando Walker, por medio de Morgan y de Garrisoh.
asociados de Vanderbilt en el manejo de la Compania
Accesoria del Trénsito, subsidiaria de la comparnid
canalera original, quiso aprovecharse de los dineros ¥
de la empresa en contra de los intereses de Vander-
bilt, éste les escribid la famosa nota que decia: *‘Seno-
res: Ustedes se han empefiado en robarme No los
demandaré, porque la justicia es muy lerda Los arrui-
naré. Y lo cumplid,
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NICARAGUA
GENERAL WILLIAM TEGUMSEH SHERMAN

Cuando el Capitéin WILLIAM TECUMSEM SHER-.
MAN, gquien llegdé a ser el famoso General Sherman de
1a Guerra Civil, pidid licencia del Ejército para enirar
al negocio bancario con la firma Lucas, Turner & Co,
de San Francisco, hizo el viaje de Naw Orleans a esta
ciudad por la ruta del Rio San Juan, recién abierto a
la navegacién mundial,

En su libro "‘Recollections of California, 1846-
1861", libro que fue consideradeo por Mark Twain, co-
mo un espléndido trabajo que habia leido muchas ve-
cos, cuenta el entonces Capitan SHERMAN:

“D. fines de Febrero (de 1853) despaché mi farni-
lia-ra Ohio en el vapor Tecumseh’” al mando del Ca-
pitdn Pearce, dispuse de mi casa y de mis muebleas;
enfreguéd los fondos, log haberes vy los documentos de
la oficina al Mayor Revynolds, v tomé pasaje en un
vaporcito para Nicaragua en viasje a California Me
emnbargué en los primeros dias de Marzo v en siele
dias llegamos a Greviown (San Juan del Norte) donde
nos reunimos con los pasajeros procedenies de New
York, v seguimos, por el Rio v Lago de Nicaragua ha-
cia el Océano Pacifico.

“El rio estaba bastante seco, y los vaporcitos ca-
naleros, cuatro en fotal, se varaban con frecuencia, asi
&5 que los pasajeros se tenian gue meiler al agua para
ayudarles & pasar los raudales Eramos por todos cer-
ca de 600 pasajeros, de los cuales como 60 eran mu-
jeres y nifios En cuairo dias llegamos al Castillo, don-
de hay una verdadera catarata, alli pasamos a un
frencito por un corto irecho, y arriba de esta catarata
nos embarcamos de nueve en un vapor mas grande,
el que nos llevd el resto del rio v a través del bellisi-
me Lago de Nicaragua, tachonado de islas volcanicas
Desembarcamos en la bahia de La Virgen, y atravesa-
mos en mulas el Istmo hasta San Juan del Sur, donde
estaba anclado el vapor ‘Lewis", crec que al mando
del Capitan Pariridge

"Los pasajeros eran cargados en hombros por na-
tivos hasgta los pequefios boles que los llevaban al
"Lewis” El calor era intenso y se formaba una verda-
dera arrebatifia por camarotes, especialmente por los
gue habian sobre cubierta Yo logré llegar hasta la
oficina del Contador, compré mi boleto para una cama
en uno de los mejores camaroies y, cuando me refi-
raba de la ventanilla, una sefiora que habia sido com-
pafiera de viaje desde New Orlenas, la sefiora .
me pidid que consiguiera para ella y olra amiga suya
acomodamientos sobre cubierfa, diciéndome que los
da abajo eran insoportables Le hablé al Confador, el
que, en esos momentos, aturdido por las genies y el
bullicio, me dijo: “Debo poner sus nombres para las
ofras dos camas en su camarote, pero tan pronto co-
mo pase esta confusidén, haré los cambios necesarios
kara que usted no sufra” Tan pronio como las dos
mujeres ebltuvieron sus holetos fomaron posesidén del
camarote y me dejaron fuere Sus nombres fueron
nscritos asi: “‘Capitan Sherman y sefioras'.

"Tan pronto como las cosas se calmaron, le re-
clamé al Contador, el gue al fin me dié acomodamien-
iC).,]un:to con oiros cinco compafieros, en un camaroie
mas amplio sobre cubierta, para gue asi, "mis sefio-
ras”, tuvieran el suyo para st A la hora de las comi-
d:as el Mayordomo se me acercaba vy mea decla: “Ca-
pitAn Sherman, quiere pasar con sus sefioras al come-
dor?’ y alll nos tenia preparada la mejor mesa del

arco

"Esto duréd durante todo el viaje y puedo asegu-
far que “mis sefioras’’ fueron de las mas honestas vy
Mmejor portadas de a bordo, mas algun liempo después

de haber llegado a San Francisco, uno de mis compa-
fieros de viaje, me preguntd si yo conocla personal-
mente a la sefiora , de rubias frenzas, que
tan dulcementie caniaba v que habla venido bajo mi
especial cuidade Le respondi que no la conocia per-
sonalmente, mas que cono una pasajera a borde, con
quien habia fenide una ligera conversacién en la que
me habia dicho gus esperaba enconirar & su marido
gue vivia en Mokelume Hill Fue enionces que este
amigo me informd gue ella era una mujer de munde
La sociedad en Califormia era entonces una verdadera
mescolanzal™’

A su llegada al Golden Gale, el "'Lewis”, debido a
una espesa neblina encalld en los arrecifes de
Duckworth, en la bahia de Baulinas, a 18 millas de la
enlrada a San Fiancisco

Después de recuperar su equipaje el Capitan
Sherman buseé al Mayor Tumer v al General E A
Hitcheock, sus nuevos socios comerciales, hasta que
los enconird en la fonda de Mrs Ross en Clay Sireet,
cerca de la calle Powell

*Me alojé con ellos’””, continiia diciendo el Capi-
t4n Sherman, "'y comencé a hacer mis estudios con
miras a una decisién sobre =i era mejor probar esitos
nuevos e inexplorados campos de la banca, o regresar
a New Orlenas y seguir en lo gque ya tenia: una buens
carrera en el Ejército”

La Historia sabe cudl fue la decisidén final del Ca-
pitdn Sherman Unos pocos afios después de probar
los “‘nuevos e inexplorados campos de la banca’ en
San Francisco, reasumid su carrera en el Ejérciio y se
llend de gloria en una guerra que llegd a definir co-
mo "el infierno” "The war is hell”, dijo
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DESDE ESTADOS UNIDOS

De Nueva York a Coldén habia
vapores varias veces al mes, con
escala en Cuba o Jamaica, que ha-
cia el recorrido en 11 dias y cuyos
pasajes llegaron a valer hasta 40,
60 vy 80 ddblares, segun la clase
Frecuentemenie se encontraban
budques de vela directos para San
Juan del Norte

ENTRE NEW YORK ¥ SAN FRAN-
CISCO, via Nicaragua, la dislancia
se estimaba —cuando el "'Gold
Rush''— en 4,531 millas. (Via Pa-
nama era de 4,992) Rumboc al
Oeste, es decir, hacia San Francis-
co, pasaban mensualmente por Ni-
caragua de 500 a 600 pasajeros,
mienhas gque para el Este, esto es,
para New York, el ntimerc era de
300, dando esfo un lotal de cerca
de 1,000 pasajeros, casi en su foia-
lidad, norieamericancs, que nave-
gaban por el Rio San Juasn v el
Lago de Nicaragua dejando pin-
gues ganancias a los fonderos de
la ruta

A mediados del siglo pasado,
mas importante qgue la velocidad
era el precio del pasaje

DE NEW YORK A SAN JUAN DEL
NORTE, la Accessory Transit Com-
pany, de Cornelius Vanderbilt, co-
menzd cobrando 400 ddlares por
pasaje, lo mismo que de San Fran-
cisco a San Juan del Sur, peio un
afio después se redujo el cobro a
150 délares para ambas rutas Es-

tos precics comprendian el pasaje
a iravés de Nicaragua, por la ruta
de San Juan del Norte-SanCailos-
La Virgen-San Juan del Sur, o vi-

ceversa, el que estaba calculado a
un costo de 35 ddlares

DE SAN JUAN DEL RNORTE A
SEN CRARLOS, ¢l primer vapor que
intenté ascender por el Rio San
Juan fue el "ORUS", que zozobrd
en los raudales de Machuca, don-
de se vid el casco abandonado por
muchos aflos Mas el primero en
navegarlo a todo el largo de sus
119 millas fue el "DIRECTOR", un
paguenio remolcador que comandd
en persona el propic Comodoro
Vanderbilt, haciéndolo avanzar,
saliando sobre las rocas, precipi-
tandose enitre raudales, en caldas
v golpes de hasta seis pies en ire-
chos de apenas ocho yardas, e im-
pelidndelo a la sirga hasta que el
1° de Enero de 1851, el "DIREC-
TOR'" enird a navegar el Lago de
Nicaragua

Para el servicio del Rio se cons-
truyeron especialmente dos vapo-
res, que fueron botados en Wil-
mington, Delaware por la firma
consiructora de Harlan vy Holl-
ingswogth con los nombies de los
dos estadisias que fiimaron el Tra-
tado de 1850: JOHN M CLAYTON
v SIR HENRY BULWER Estos dos
vapores con cascos de hierro, con
ruedas de paleta a la popa pasa-
ban chinziando vy raspédndose en-
tre las rocas de aguellas iraicio-
neras corrientes A estos dos pio-
neros, se Aagregaron mas tarde,
cuando el irafico de pasajeros se
infensificé, los siguientes: el “\J
L, WHITE"”, el "V E ROUTE", el
“H L. HUNT", el "C MORGAN", el
“J. OGDEN", et I N SCOTT", el

EL CAMPEON, vapor de hiearo del Comodoro en nuesira rula.
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"COL. WHEELER"” y el "GRANA.
DA Estos nombres, a excepcidn
de los dos \ltimes, correspondian
a los de personercs directores de
la Compania

DE SAN CARLOS A LA VIRGEN,
la tfravesia se efectuaba en ademaéas
del "DIRECTOR", en el "CENTRAL
AMERICAN", el "SAN CARLOS" y
LA VIRGEN" El puerto de San
Carlos se componia enionces de
veinte o veinticinco ranchos de
paja, situados a la orilla del agua,
pero gue antiguamente habia te-
nido mayor importancia, y de cu-
vo prestigio solo quedaba el Cas.
{illo con sus veinticinco soldadoes,
sus siete cafiones, uno sdlo monta-
do v los otros medio enterrados
en el lodo, mercdeados de tigres
v venados

Al entrar a navegar las sesenta
millas de anchura gue entre San
Carlos v La Virgen tfiene el Lago
de Nicaragua, los pasajeros co-
menzaban realmenie a disfrutar
las delicias del paisaje con sus is-
las el Zapote, Chichicaste, Solenti-
name v Balseas y a gozar de la
fantastica variedad de suculentos
platos de pescados, cogidos a bor-
do después de las rmuchas priva-
ciones del camino

DE LA VIRGEN A SAN JUAN DEL
SUR se recorrian doce millas de
selva en diligencias pintadas de
azul v blanco tiradas por mulas
sobre una carietera hecha de fa-
blones de madera Camino gue
recorrid Mark Twain en una al-
mosfera fresca v lloviznosa, con-
ducido por cocheros armados de
machetas, entre soldados descal-
zos con mosgueles y una procesidn
de jinsies y jaraelgos, cortando na-
ranjas y bananos, comiendo forli-
Nas calientes y bebiendo aguar-
diente v café en jicaras labradas,
hasta llegar a la bahia de Ban
Juan del Sur, "un nitido pequefio
semicirculo encerrado entre verdes
colinas™

DE SAN JUAN DEL SUR A SAN
FRANCISCD los pasajeros formaban
al vapor "PACIFIC” que para po-
der establecer el fijado ilinerario
San Juan del Sur-San Francisco,
San Francisco-San Juan del Sur
habia tenido que ir desde New
Yorlk a dar la vuelta por el Cabo
de Homos Mas tarde se agrega-
ron los barcos “'NORTH AMERI-
CA’, "BROTHER ,JONATHAM" ¥
“"OREGON" a esa ruta

Estos barcos del Pacifico eran
mucho menos marinos que los del
Aflantico Iban fan repletos de
gente que las raciones eran sola-
mente para dos Hempos y desde
las dos de la iarde hasta las ocho
de la mafiasna del siguiente dia se
pasaba en ayunas,
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DESDE SOUTHAMPTON, SAR
NMAZRRED o HAMBURGD se venia
enlos vapores frasaflénticos gue
salian regularmente de iodos esos
puerios hacia Coldn, en Panama y
San Juan del Norte, en Nicaragua

La fravesia costaba por la linea
inglesa, en primera clase, de 150
. 200 délares; en segunda clase
100 ddélares; v en tercera (sola-
mente para obreros} 50 ddlares.

La linea francesa costaba mas o
menes los mismos precios La Li-
nea alemana era un poco mas ba-
rata Cada una de esfas ires lineas
tenia dos salidas mensuales

Habkia oiras compafiias que na-
vegaban por vapor enire Liverpool
y Celdn, exclusivamente para mer-
cancias, pero que reciblan pasaje-
ros de cubierta por ireinta ddélares
Los buques de vela gque venian di-
rectamente a Nicaragua eran po-
cos, lentos e incoéHmodos

Por vapor la travesia hasfa Co-
1é6n era de veinte dias Se viajaba
séle con lo indispensable porgue
los muebles, utensilios de casa v
cocina eran tasados muy alio

DESDE COLON se venla a Nicara-
gua por el Atflantico o por el Pa-
cifico

?POR EL ATLANTICD se seguia
primero de Coldén a San Juan del
Norte, una vez al mes, por vapores

ingleses Precios: cinco, nueve y
quince doélares, segun la clase
Travesia: 24 horas Embarcando-

se uno en Scouthamption el 17 de
cada mes se llegaba a San Juan
del Norte, sin interrupcidn, el 12
del mes siguiente

DESDE SAN JUAN DEL NOREE
1 GRANADA, vapores en el rio
San Juan y en el Lago Precio:
10 délares Una vez en Granada el
pasajerc se consideraba como en
¢l centro de la Repiiblica para di-
rigirse a todos los deméas punitos
En San Juan del Norte se encon-
haban, dos o fres veces al mes, go-
letas para todos los punios de la
Costa del Aflantico hasta el Cabo
de Gracias a Dios

51 un viajero gueria enitrar en
Nicaragua por la costa del Atlanti-
co el Unico medio que se le ofre-
cia para penetrar hasta el interior
de ia Republica era subir por uno
de los grandes rios gue riegan el
declive oriental Por cualguier ru-
ia gue se escogiera la fisonomia
del pais era la misma: unea costa
baja vy algo panianosa con una
bordadura de cocales tras de los
que se perciblan, a lo lejes, las
edeniaduras de las cordilleras Los
unicos habitantes eran familias es-
barcidas que vivian de la caza y
de Ja pesca

Liuego las margenes empezaban
¥ el ric coiria entre dos espesas
folvas, gque de cuando en cuando
S8 interrumpian pera dejar la vis-
fa recorrer inmensas sabanas ser-
bradas de pinos y palmeras. Se

llegaba asi a los primeros rauda-
les, entonces cesaban las sabanas
y la selva profunda reinaba sola
sobre ambas margenes El relieve
del suelo comenzaba = acciden-
tarse y numerosos afluentes acu-
dian de los valles laterales v entra-
ban en el ric principal por medio
de lechos encajonados v forren-
tosos Ahl empezaban las pobla-
ciones de indios, no civilizados,
cuvas iribus se extendian hasta la
cordillera La temperatura era mas
suave v el suelo de una fertilidad
extraordinatia e inmensos los re-
cursos de la caza y de la pesca.

Arriba de los raudales los rios
no eran navegables sino por pi
pantes, v al pie de la cordillera
cesaba toda posibilidad de nave-
gacidn excepfuando el rio San
Juan Arroyos intermitentes, gque-
bradas torrentosas se encontraban
a cada peso v las arenas auriferas
de sus cauces indicaban al viajero
gue los arboles gigantescos humn-
dian sus raices en los suelos de El
Dorade El aire se hacia mas fres-
c¢o, las noches maéas frias Algunos
pasos mas vy se llegaba & la cresfa
de la cordillera

Por cualquier cuello o portillo
que se pasara del declive oriental
al declive occidental el espectacu-
lo que se ofrecia repentinamente
en alguna vuelia del camine ad-
miraba &l viajero A sus pies se
extendia una zona angosia vy acci-
dentada como las olas de un mar
furioso, vy mas adelante una in-
mensa llanura gue se prolengaba
hasta confundirse con el Pacifico
En medio de la planicie resplan-
decian los Lagos y corrian los co-

DESDE EUROPA

nos regulares vy agudos de los vol-
canes, disimulando sus bases en
una atmoésfera brumosa y coronan-
do sus picos con Inmensos pena-
chos de nubes

El descensc se operaba por ca-
minos un poco mas iransitados La
gelva habia terminade Era el rei-
no de la piedra Todo anunciaba
la entrada a una regidén volcanica

POR EL PRACIFIGO, saliendo de
Colén, el wviaje resultaba mucho
méas caio Sin embargo, cuando
no habian vapores en el Lago ni
en el Rio, la ruta del Pacifico era
la mas codmoda

Este viaje comprendia, en pri-
mer lugar, la iravesia del Isimo,
de Colén a Panamada, en ferrocarril,
costaba veinticinco délares. De
Panamé a Corinfo, per vapor ame-
ricano, primera clase: 64 délares;
ultima clase: 32 délares Viniendo
solamente hasta San Juan del Sur,
el viaje costaba unos pocos pesos
Menos.

EN CORINTQ era preciso alqui-
lar un bote para subir con la ma-
tea hasta el Barqguito En el Bar-
quito se alguilaban caballos has-
ta Ledn v los equipajes seguian en
garreta,

nDE SAN JUAN DEL SUR se llega-
ba a Rivas, o la Virgen, yva fuese
a caballo, ya en carreta, v después
se segula hasla los demas puntos
del pais, ora por tierra, ora por
agua

El alquiler de un caballe o mu-
la ensillada, por un viaje de ida
v vuelta de unas 50 leguas que di-
latara unos 15 dias costaba de 6 a
8 ddlares

Bl VANDERBELT, el Trasatiantico de Ia flofla del Comodexe.
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