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PODER EJECUTIVO

Guearra, Marina y Avlacién

Decretado el Reglumento de
Trafico Aéreo

No. 38
El Presidente de la Repiibica,

en uso de sus facultades,

) Decreta:
el siguiente

REGLAMENTO DE TRAFICO AEREO
Capitulo )
DEFINICIONES

1—Para los efectos de este reglamento se
adoptan las definiciones siguientes:

Aerodromo: Area definida de tierra o de
agua, (que incluye fodas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada lotal o
parciaimente a la llegada, partida y movi-
miento de aeronaves.

Campo de Alerrizaje: Un 4rea de fierra
usada para alerrizar y despegar aviones.

Aeronave: Cualquier vehiculo gue puede
sosienerse en el aire,

Avidn (Aeroplang): Aeronave mis pesa-
da que el aire propulsada mecdnicamente,
que debe su sustentacién en vuelo princi-
palmente a reacciones zerodinimicas ejerci-
das sobre superficies que permanecen fijas
en determinadas condiciones de vuelo.

Area de Maniobras: Aquella parte del

aerédromo que debe usarse para el despe-
gue y aterrizaje de aeronaves; y también pa-
ra el movimiento de éslas, relacionado con
los despegues y aterrizajes.

Aerddromo Alterno:  Aerb6dromo especi-

ficado en el plzn de vuelo, al cual puede di-
rigirse una aeronave cuando no sea aconse-
jable atesrizar en el zerédromo de destino.
El aerédromo alterno, puede ser ¢l aetddro-
mo de partida.

Altitud: Distancia verlical entre una aero-

nave y el nivel medio del mar.

Alfura: Distancia vertical entre una aero-
nave y un punto de referencia cualquiera.

Autoridad Competente: El Director de
Aerondutica Civil del Ministerio de Querra,
Marina y Aviacién.

Control de Trdfico Aéreo: Servicio ope-
rado por funcionarios delegados por la auto-
ridad competente para promover el movi-
miento seguro, rdpido y ordenado de las
aeronaves en tierra y en el aire. E! control
de tréfico aéreo se designard con las siglas
ATC,

Espacio Aéreo Controlado: Espacio aéreo
de dimensiones definidas dentro de! cual se
facilita servicio de control de tréfico aéreo a
los vuelos IFR.

VFR: Simbolo usado para designar las
reglas de vuelo visual.

I[FR: Simbolo usado para designar las
reglas de vuelo porinstrumentos.

Vuelo VFR: Vuelo efectuado de acuerdo
con las reglas de vuelo visual.

Vuelo IFR: Vuelo efecluado de acuerdo
con las reglas de vuelo por instrumenios,

VMC: Simbolo usado para designar las
condiciones meteorolégicas de vuelo visual,

Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo Vi-
sual: Condiciones meteorolégicas expresa-
das en términos de visibilidad, distancia des-
de las nubes y techo de nubes, iguales 0 me.
jores que las minimas especificadas en el
Capitulo Cuarto de este reglamento.

IMC: Simbolo usado para designar las
condiciones metecrolégicas de vuelo por
instrumentos.

Condiciones Mefeoroldgicas de Vuelo por
Instrumentos: Condiciones meteorologicas
expresadas en términos de visibilidad, dis-
fancia desde las nubes y lecho de nubes, in-
feriores a las minimas especificadas para las
condiciones meteorol6gicas de vuelo visual.

Visibilidad: Distancia, determinada por
las condiciones atmosféricas y expresada en
vnidades de longitud, a la que pueden verse
e identificarse objelos prominentes no ilumi-
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nados durante el dia, y objetos prominentes
iluminados durante 1a noche.

Visibilidad en Vuelos: Alcance medio de
la visibilidad hacia adelante medido desde
el puesto de mando de una aeronave en
vuelo.

Visibilidad en Tierra: Visibilidad en un
aer6dromo, indicada por un observador
competente. ‘

Aerovia: Arvea decontirol, o parte de ella,
dispuesta en forma de corredor y equipada
con radioayudas para la navegacidn aérea,

.Regién de Informacidn de Vuelo (FIR):
Espacio aéreo de dimensiones definidas,
deniro del cual se facililan Jos servicios de
informacién de vuelo y de alerla.

Centro de Informacion de Vuelo (FIC):
Dependencia establecida para facilitar servi-
cio de informacién de wvuelo y servicio de
alerta.

Alertar: Dar aviso rdpido al Centro Coor-
dinador de Salvamento, o al servicio de
Control de Tidfico Aéreo, de cualquier acci-
dente aéreo.

Centro Coordinador de Salvamento: Cen-
fro establecido dentro de un drea de Bis-
queda y Salvamenlo asignada al mismo, pa-
ra organizar eficientemente la blsqueday
salvamento.

Area de Control: Espacio aéreo contro-
lado que se exiiende hacia arriba desde una
altura especificada sobre 1a superficie terres
tre. . 4

Centro de Control de Area: Dependencia
esfablecida para facilitar servicio de conlrol
de trafico aéreo alos vuelos IFR en una drea
definida.

Servicio de Alerta: Servicio suministrado
para notificar a los organismos pertinenles
acerca de las aeronaves que necesilan ayuda
de bisqueda y salvamenlo, y para auxiliar a
dichos organismos segiin se necesite.

Trdfico Aéreo: Todas las aeronaves que
se haitan en vuelo y las que circulan por el
drea de maniobras de un aer6dromo,

Patrdn de Trdfico: Elmovimiento de las
aeronaves que se encuentran operando en
un aerddromo y en sus vecindades, durante
condiciones de viento especificos; como sea
establecido por la autoridad competente,

Trdfico de Aerddromo: Todo el trifico
que tiene lugar en el 4rea de maniobras de
un aerédromo, y fodas las aeronaves que
vuelen en las inmediaciones del mismo.” Se
considera que una aeronave estf er. las in-
mediaciones de un aerédromo cuando est§
dentro de un patrén de f{rifico, o bien en-
trando o saliendo del mismo,

Torre de Control de Aerddromo: Depen-
dencia establecida para facilitar servicio de
control de trifico aéreo al transito del aeré
dromo en que funciona.

Permiso de Control de Trifico Aéreo:
Autorizacién dada.por el control de trifico

aéreo para que una aeronave proceda en
condiciones especificadas.

Pian de Vuelo: Informacidn especificada
que, con respecto al vuelo proyectado de
una aeronave, se somete a las dependencias
de los servicios de trifico aéreo.

Plan de Vuelo Actualizado: Plan de vue.
to que comprende las modificaciones, si las
hay, que resultan de incorporar permisos
posteriores.

Zona de Control: Espacio aéreo contro-
lado que se exiiende hacia arriba desde la
superficie terrestre.

Control de Aproximacidn: Dependencia
establecida para facilitar servicio de contro}
de tréfico aéreo a los vuelos IFR que !leguen
a, o salgan de, uno o més aer6dromos.

Hora Prevista de Aproximacién: Hora
en que se espera que una aeronave que lle-
ga en vuelo IFR, sea autorizada para iniciar
su aproximacion para aterrizar.

Puanto de Reporte: 1Lugar geogréfico pa-
ra vuelos VFR, y radiogoniométrico para
vuelos IFR, con referencia al cual una aero-
nave puede notificar su posicidn.

Rumbo: La direccién en que va el eje
longitudinal de una aeronave, expresada ge-
neralmente en grados respecto al Norte
Magnélico,

Derrota: La proyeccién de la frayecloria
de una aeronave en vuelo sobre la superfi-
cie terresire, cuya direccidn se expresa ge-
neralmente en grados, a particr del Norte
Magnético.

Nivel 0 Altitud de Vuelo: Nivel al cual
la altitud es constante y que se mantiene du-
ranle el vueio o una parte considerable del
mismo.

Actitudes Cuadrantalas de Crucero: Alli-
tudes de crucero especificadas en este regla-
menio, determinadas en relacién con el rum-
bo mdégnetico de una aeronave en vuelo,
dentro de los cuadrantes de la brijula.

Techo de Nubes: Altura a la cual, sobre
la tierra 0 el agua, se encuenira la base de
lacapa inferior de nubes debajo de
los 6.000 metros (20.000 pies), que cubre
mds de la mitad del cielo y no esta clasifica-
do como «delgada»,

Horas de Obscuridad: Las horas com-
prendidas entre la hora oficial en que se po-
ne el sol y la hora oficial en que sale e} sol.

Vuelo Acrobdtico: Maniobras realizadas
intencionalmente con una aercnave en vuelo,
las cuales implican un cambio brusco de po-
sicién, o una posicidn o variacién de veloci-
dad anormales, .

Zona Prohibida: Zona determinada, si-
tuada dentro de los limiles lerritoriales de
Nicaragua o en sus aguas jurisdiccionales,
sobre la cual estd prohibido el vuelo de las
Aeronaves,

Zona de Peligro: Zona determinada, en
la cual o sobre la cual pueden desplegarse
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aclividades que constituyen peligro para las
aeronaves gque la sobrevuelen.

Zona Restringida: Zona determinada,
deniro de los limites territoriales de Nicara-
gua o en sus aguas jurisdiccionales, desig-
nada para fines distintos del control de trifi-
co aéren, sobre la cual, y en delerminadas

condiciones, est{ restringido el vuelo de'

aeronaves.
0. A. C. Il (ICAO): La Organizacién
de Aviacién Civil Internacional.

Capfiulo I
OENERALIDADES

2 1—Aplicacién. El presente reglamento
de trifico aéreo se aplicard a todas las aero-
naves civiles y militares que operen en el
espacio aéreo nicaragfiense o sobre las aguas
territoriales de Nicaragua; exceplo:

a) Las aeronaves mililares nicaraglienses;
si la autoridad militar facultada para
ello decide que es absolulamente nece-
sario el no cumplimiento del reglamen-
toy lo avisa asl anticipadamente ala
autoridad competente,

b) Las aeronaves civiles que efectien ope-
raciones especiales que obliguen a lie-
var a cabo maniobras no permitidas por
el reglamento, para ello e} operador de
la aeronave deberd tener en su poder
un permiso expedido por la autoridad
compelente. .

2.2— Autoridad y responsabilidad de! pi-
loto. El piloto al mando dela aeronave
tendrd autoridad absoluta en todo lo relacio
nado con ella, mieniras esté al mando de la
misma.

2.2.1—El piloto al mando de la aeronave,
manipule o no los mandos, serd responsable
de que la operacién de ésta se realice de
acuerdo con el presente reglamento; sin em-
bargo, podr4 desviarse de las disposiciones
del mismo en circunstancias gque hagan tal
incamplimiento absolutamente necesario por
razones de seguridad, debiendo presentar

“un informe escrito a la autoridad competen
te dentro de 48 horas si su accién resuita en
el otorgamienlo de prioridad para su aero-
nave sobre otro tréfico aéreo, en caso con-
trario presentard informe solamente si es re-
querido por la autoridad competente.

2.2.2—Cuando un piloto conduce un vue-
lo VFR se considera responsabilidad directa
del mismo el evitar colisiones con ofro tréfi-
co aéreo. Bajo tales circunstancias las au-
torizaciones ¢ informaciones que le dé cual,
quiera de las dependencias del control de
trdfico aéreo, son encaminadas a ayudarle
en lo que sea posible a evilar otro tréfico, y
no relevan al piloto de su responsabilidad.
2,2.3 —-Operacién sobre alta mar. Las
aeronaves matriculadas en Nicaragua debe-

1dn cumplir con los preceptos del Anexo 2

'(Reglamento del aire) a la Convencién de la

Aviacién Civil Internacional, mientras vue-
len sobre alia mar.

(NOTA: Si se cumple a cabalidad el pre-
sente reglamenfo sobre alta mar, se estard
cumpliendo también con el Anexo 2 (Regla-
mento del Aire} ya que de acuerdo con el
Arto. 12 del Convenio de la Aviacién Civil

| Internacional, los Estados Miembros se obli-

gan a emitir sus regulaciones ddndoles el

| mayor parecido posible a los fexlos de los

Anexos de la OACI; por la 1anio es de espe-
rarse que las provisiones del Anexo 2 sean
generalmente aplicables al vuelo sobre los
estados Miembros de la QACI).

23— Medidas previas al vuelo, Antes de
iniciar un vuelo, el piloto al mando de la
aeronave se familiarizard con toda la infor-
macién disponible apropiada al vuelo pro-
yectado. Las medidas previas paraaquellos
vuelos que no se limiten a las inmediaciones
de un aerédromo, y para todos los vuelos
IFR, comptenderdn e! estudio minucioso de
los informes y prondsticos meteoroldgicos
de aclualidad de que se disponga, célculo de
combustible necesario, y preparacién de un
plan a seguir en caso de no poder comple-
farse el vuelo proyectado.

2.4—Cumplimiento del Reglamento de
Tréfico Aéreo. La operacién de aeronaves,
tanto en vuelo como en el 4rea de manio-
bras de los aer6dromos, se ajustard a las re-
glas generales y, ademds, durante el vuelo:
a) alas reglas de vuelo visual; o
b) alas reglas de vuelo por instrumentos,

segiin se aplique la una o la olra.

(NOTA: En condiciones VMC, el piloto
puede hacer un vuelo ajustdndose a las re.
glas de vuelo por instrumentos, si 1o desea,
o {a autoridad puede exigirle que asf lo haga),

2.4.1 — Durante las horas de obscuridad se
podrdn efectuar vuelos VFR, sin embargo Ia
autoridad competente estd facuitada para li-
mitar su ejecucién cuando lo estime conve-
niente para la seguridad aérea.

2.5 —Uso de bebidas alcohélicas, narcéti-
cos y estupefacientes. Nadie piloteard una
aeronave ni actuard como miembro de su
tripulacién de vuelo, mientras esté bajo la
influencia de bebidas alcohélicas o de cual
quier narcético o estupefaciente, a conse-
cuencia de lo cval disminuya su capacidad
para desempefiar sus funciones,

Capitulo Il
ReEQLAS QENERALES

3.1 —Operacién negligente o temeraria de
aeronaves. Ninguna aeronave pod:4 con-
ducirse negligente o0 temerariamente de mo-
do que ponga en peligro la vida o propie-
dad ajenas.

3.2—Alturas minimas de seguridad. Fx.
cepto cuando sea necesario para despegar o
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aterrizar, o se tenga permiso de la autoridad

compelente, las aeronaves no volardn:

a) sobre aglomeraciones de edificios en
ciudades, pueblos o caserios, o sobre
una reunién de personas 3l aire libre, a
menos que se vuele a una allura que
permita, en caso de emergencia, efec-
tuar un aterrizaje sin peligro excesivo
para las personas o la propiedad que se
encuenfren en la superficie; esta altura
no serd menor de 300 meiros (1.000 pies)
sobre el obstdculo m4ds alto situado den-
tro de uvn radio de 600 metros (2.000
pies) de la aeronave;

b) en lugares distintos de los especificados
arriba, a una altura menor de 150 me-
tros (500 pies) sobre tierra o agua. En
el liltimo caso la aeronave no podrd ser
operada a menos de- 150 metros {500
pies) de cualquier persona, embarcacion,
vehiculo o estructura.

(NOTA: Los helicépteros podrin ser
operados a alturas minimas de seguridad in-
feriores a las expresadas en 3.2 a) y b), debi-
do a sus caracterislicas especiales de opera-
cifn; sin embargo, si un helic6ptero es ope-
rado a alturas inferiores que las prescritas,
el piloto deberd proceder con sumo cuidado
y mucha cautela para que su accién no cons-
tiluya un peligro para Ia vida y propiedad
de otros. Si un helicéptero volare a menos
de 300 metros (1.000 pies) sobre el obstéculo
mds alto en una ciudad, pueblo o caseiio,
tal operacidén deberd ser conducida {eniendo
siempre a la visia el lugar o Jos lugares en
los cuales ge podrfa efectuar un aterrizaje de
de emergencia sin peligro para los demds).

3.3 —Lanzamiento de objetos: Desde una
aeronave en vuelo no se lanzard nada que
pueda conslituir peligro para las personas o
la propiedad.

3.4—Descensos en paracaidas. Sin per-
miso de la autoridad competente no se ha-
rin descensos en paracaldas, exceplo en ca-
sos de emergencia.

3.5—Vuelo acrobético. Ninguna aerona-
ve realizard vuelos acrobdticos que constitu-
yan peligro para el trifico aéreo.

3.5.1—Ninguna aeronave realizard vuelos
acrobdlicos sobre aglomeraciones de edifi-
cios en ciudades, pueblos o lugares habita-
dos o sobre reuniones de personas al aire
libre, a menos que se obtenga el correspon-
diente permiso de la auloridad competente.

35.1.1
dos los vuelos acrcbdticos:

i ) cuando la visibilidad en vuelo es menos
de 5 kilometros (3 millas),

iil) auna altura inferior de 450 metros
(1.500 pies) sobre la superficie, y

ili) Deniro de una 4rea de control 0 una
zona de control.

3.6 —Restricciones en el espacio aéreo.
Ninguna aeronave volard sobre 4reas en que

Quedan absolutamente prohlbi.

existan restricciones de vuelo, cuyos detalles
se hayan publicado debidamente, a no ser
que el sobrevuelo se ajuste a las condiciones
de la restriccién, o que tenga permiso de la
autoridad que tenga la jurisdiccién sobre el
dcea en relerencia,

3 7—Proximidad de las aeronaves. Nin:
guna azeronave volard tan cerca de otra de
lt}é()do que pueda ocasionar peligro de coli-
sién.

3.7.1 —Las aeronaves no se volarédn en for-
macién, a2 menos que los pilotos al mando lo
hayan convenido previamente.

3.7.2—No se podrdn volar aeronaves en
formacién cuando cualquiera de las aeroma-
ves lleve pasajeros por un precio.

3 8 —Derechos de paso. La aeronave que
tenga el derecho de paso mantendr4 su rum-
bo y velocidad, pero ninguna de las reglas
abajo expresadas eximird al piloto al mando
de elia de la cbligacién de proceder en la
forma m4s eficaz para evitar una colision.

3.8.1 —Toda aeronave obligada por las re-
glas siguientes a apartarse de la trayectoria

de ofra, evilard pasar por encima o por de-.

bajo de ella, 0 cruzar por delante, a menos
que lo haga a suficiente distancia.

3 8.1.1—Aproximacién de frente. Cuando
dos aeronaves se aproximen de frente, o ca-
si de frente, y haya peligro de colisién, am-
bas aeronaves alterardn su rumbo hacia la
derecha.

3.8.1.2—-Convergencia. Cuando dos aero-
naves converjan a una altitud igual o aproxi.
madamente igual, la que fenga a la otra a su
derecha ceder4 el paso, con las siguientes
excepciones:

a) Las aeronaves mis pesadas que el aire,
propulsadas por motor, cederdn el paso
a los dirigibles, planeadores y globos.

b) Les dirigibles cederédn el paso a los pla-
neadores y globos.

¢) Los planeadores cederdn el paso a los
globos.

d) Las aeronaves propulsadas a motor ce.
derdn el paso a las que vayan remolcan-
do a otras o a algiin objeto.

3.8.1.3—Alcance. Se denomina caerona-
ve que alcanza» a la que se aproxima a otra
por detrds. Toda aeronave que sea alcanza-
da por otra tendrd el derecho de paso, y la
aeronave que alcanza ya sea ascendiendo,
descendiendo o en vuelo horizontal, se man.
tendrd fuera de la trayectoria de la otra cam-
biando su rumbo hacia la derecha. Ningiin
cambio subsiguiente en la posicién relativa
de ambas aeronaves eximird de esta obliga-
cién a la aeronave que alcanza ala otra,
hasta que la haya pasado y dejado atrds por
completo.

3.8.1.4—Aterrizaje. Las aercnaves en vue-
lo, y también las que estén operando en tie-
rea o agua, cederdn el paso a las ofras aero-
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naves que esién aterrizando o efectuando su
aproximacién final para aterrizar.

3.8.1 4a.—Cuando dos 0 mds aeronaves
mds pesadas que el aire se aproximen a un
aer6drome para aterrizar, ia que esté a ma-
yor altitud cederd el paso alas que estén
mds bajas; pero éstas Gllimas no se valdrdn
de esta regla ni para cruzar por delante de
otra que esté efectuando su aproximacién
final para aterrizar, ni para alcanzarla. Sin
embargo, las aeronaves més pesadas que el
aire, propulsadas a motor, cederdn el paso a
los planeadores.

3.8.1.5—Despegue, Una aeronave que
esté a punto de despegar no inlentard hacer-
lo mientras al parecer exista peligro de coli-
sién con otras aeronaves,

3.8.1.6—Emergencia. Una aeronave en
emergencia tiene prioridad sobre cualquier

otro trifico, y toda aeronave que se dé cuen- |

fa que otra se ve obligada a alerrizar, ie ce
der§ el paso.
3.9—Remolque de objetos. Ninguna aero-
nave remolcard objeto alguno, exceplo si lo
hace conlos requisitos que la autoridad com-
petente prescriba.
3.10—Luces que deban ogslentar las aero-
naves. Durante las horas de obscuridad, o
cualquier ofro periodo durante las horas de
obscuridad que prescriba la autoridad com:
petente, lodas las aeronaves que se encuen
tren volando y las que operen en el drea de
maniobras de un ze1ddromo, ostentardn las
luces prescritas en el Apéndice B de este re-
glamento. .
3.10.1—Tales aeronaves no osientardn
oiras fuces que puedan confundirse con las
luces descritas en el Apéndice B,
3.10.2—Las luces para las aeronaves en el
agua estdn descritas en la seccién 2 del A-
péfidice B. Dichas luces son obligatorias, a
menos que la aeronave se encuenire en un
drea especialmente exenta de esta obligacién.
Tampoco las aeronaves en el agus podrédn
ostentar ofras luces que puedan confundirse
con las desciitas en la Seccidn 2 del Apéndi.
ce B, .
3.11—Vuelos simulados por instrumentos.
No se volard ninguna aeronave en condicio-
nes simuladas de vuelo por instrumentos, a
menos que:
a) la aeronave esté provista de doble man-
do en completo funcionamiento; y
b) que un piloto competente ocupe un
puesto de mando para actuar como pi-
loto de seguridad respecto a la persona
que vuele por instrumentos en condi;
ciones simuladas. El piloto de seguri-
dad tendrd suficiente visibilidad tanto
hacia adelanle como hacia los costados

de la aeronave, o un observador com-

petente que esté en comunicacidén con
el piloto de seguridad ocupard un pues-
to en la aeronave, desde el cual su cam-

po visual complemenfe adecuado al del
piloto de seguridad.
3.12—Operaciones en un aerédromo, so-
bre el mismo, 0 en sus inmediaciones. Las
aeronaves que operen en upn aerédromo en
tierra, sobre el mismo, o en sus inmediacio-
nes;

a) observardn el trénsito del aerédromo a
fin de evitar colisiones;

b) se ajustardn al patrén de trifico forma-
do por otras aerpnaves en vuelo, o lo
evitardn;

¢) hardn todos los virajes hacia la izquier-
da al aproximarse para aterrizar y des-
pués del despegue; a menos que se les
ordene lo contrario o el aerédromo os-
fente marcas visibles desde el aire que
indiquen virajes a la derecha;

d) aterrizardn y despegardn conira el vien-
to, a menos gque sea preferible otra di-
reccidn por razones de seguridad o de
trifico adreo.

3.13 ~Operaciones acudticas. Cuando se
aproximen dos aeronaves, 0 una aeronave y
una embarcacién, y exista peligro de coli-
siém, las aeronaves procederdn teniendo muy
en cuenta las circunslancias y condiciones
del caso, inclusive las limitaciones propias
de cada una de ellas.

3.13,1 --Convergencia. Cuando una aero-
nave tenga a su derecha a otra aeronave o
embarcacién, cederd el paso para maniener-
se a suficiente distancia.

3.13.2 Aproximacién de frente. Cuando
una aeronave se aproxime de frente o casi
de frenie a olra, 0 a una embarcacién, varia-
14 su rumbo hacia la derecha para mantener-

| se a suficiente distancia.

3.13.3—Alcance. Toda aeronave o em-
barcacién que sea alcanzada por otra, tiene
derecho de paso; y la que da alcance cam-
biari su rumbo para mantenerse a suficiente
distancia.

3.13.4—Amaraje y despegue. Toda aero-
nuve que amare o despegue del agua se
mantendrd, en cuanto sea factible, alejada de
todas las embarcaciones y evitard obstruir
su navegacion,

3.14—Sefales a usar en aviacién. Al ob-
servar o recibir cualquiera de fas sefiales in-
dicadas en el Apéadice A de este reglamen-
{o, los pilotos obrardn de conformidad con
la interprefacién que se les dan a esas sefla-
les en dicho apéndice,

3.14.1 —Las sefiales que aparecen en el
Apéndice A serdn usadas solamente con el
objeto alli indicado, y no se usard ninguna

3.15—Planes de vuelo e informacién re-
querida en ellos. El plan de vuelo, exigido

para los vuelos IFR, o presentado para faci-
litar la bisqueda y salvamento o por cual

'quiera otra razén, se preparard dando la si-
- guiente informacion;

. Digitalizado por:
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a) ldentificacién que serd empleada en ra.
diocomunicacidn, o identificacién de la
aeronave cuando se trale de aeronaves
no provisias de radio.

b) Tipo de aeronave; si es vaelo de forma-
cién, tipo y niimero de unidades que la
componen.

¢) Aerédromo de partida, .

d) Altitud de crucero; si se usa mds de una
altitud de crucero deben enumerarse to-
das, funto con la porcién de Ia ruta co
rrespondiente a cada una de ellas, si el
vuelo es VFR, debe indicarse VFR en
lugar de altitud de crucero.

e) ‘Aerédromo en que se propone hacer el
primer aterrizaje.

f) Horaeslimada de salida (ETD), en gru
po de cuatro cifras, tiempo del Meridia-
no de Greenwich (GWT). ’

g) Velocidad con relacién al viento pro
puesta (TAS) para altitud de crucero.

k) Tiempo que se calcula transcurrird anles
de llegar sobre el lugar en que se pro-
pone hacer el primer aterrizaje. (ETE).

i) Aer6dromo o aer6dromos alternos.

j ) *Frecuencias de trasmisién que se usarin,
Si la aeronave puede trasmitir en todas
las frecuencias usadas regionalmente,
se inscribird la abreviatura RUT en vez
de las frecuencias.

k) Ayudas para la navegacién aérea y pa

. fala aproximacién que se pueden usar
a bordo, (iLS, SBA, DECCA, DME,
VOR, GEE, LORAN, RADIOCOMPAS).

1) Nombre del piloto, ntimero de su licen-
cia y direccién det mismo.

.m) Cantidad de combustible, en horas y
minutos.

n) Toda otra iaformacién que el pilolo o
las dependencias de lrdfico aéreo esti-
men conveniente para fines de control

3.15 1—Paralos vuelos VFR se exigird ge-
neralmente sélo la informacién especificada
de a) a h) y la pedida en ).

3.15.2—No se dejard de seguir el plan de
vuelo sin informar, con |la mayor rapidez
posible, a la correspondiente dependencia
de conirol de trifico aéreo.

3.15.3—Cuando se haya presentado un
plan de vuelo para cualquier vuelo, se debe.
r4 avisar la terminacién del mismo a la co-
rrespondiente dependencia de trifico aéreo;
esto se deberd hacer lo mads rdpidamente
posible.

3.16 —Svjecién al control de irdfico aéreo.
Toda aeronave volard ajustdndose a las auto-
rizaciones que reciba del control de tréfico
aéreo,

3.16.1 —Cuando una aeronave pida prio-
ridad, deberd explicar la necesidad para ella,
si asf se lo pide la dependencia correspon-
- diente de control de trifico aéreo.

3.16.2—Cuando la torre de conlrol de un
serédromo esié en servicio, toda aeronave

que forme parte del trifico de aerédromo
debers:
i ) manteneise continuamenie a la escucha
en la frecuencia apropiada; o si no tiene
radio estard alerta para captar las ins-
trucciones que puedan dérsele por me-
dio de seflales visuales;
oblener aulgrizacién previa, por radio
o por seflales visuales, para cualquier
maniobra de rodaje, aterrizaje o despe-
ue.
Ecusar recibo de las instrucciones o in-
formaciones que reciba, si no tiene ra-
dio lo hard 4sf: En vuelo—har4 alaveos;
en tierra—moveid las superficies de
control (alerones, timén direccional de
cola y elevadores).

Capftulo IV
ReaLas DE VUELO VisuaL (VFR)

jiii)

4.0—Los vuelos VFR se realizardn de mo-
do que las aeronaves vuelen en condiciones
de visibilidad y distancia de las nubes igua-
les o superiores a as indicadas en este capi-
tulo, excepio cuando se haya autorizado de
otro modo por el conirol de tréfico aéreo a
los vuelos VFR realizados dentro de una
zona de control. '

4.1—Techo de nubes y separacion de las
nubes, Las aeronaves serdn operadas cum-
pliendo con las siguientes especificaciones,
respecto a distancia de las nubes y techo de
nubes:
a) Dentro del espacio aéreo conirolado no
se volard a menos de 600 meiros (2 000
pies) horizontalmente, 300 metros (1.000
pies) verticalmente encima, y 150° me-
tros (500 pies) verticalmente debajo de
cualquier formacién de nubes; o por
debajo del techo de nubes cuando éste
se encuenire a menos de 300 melros
(1.000 pies) sobre la superficie de agua o
tierra, excepto cuado el control de tréfico
aéreo lo autorice.
Fuera del espacio aéfto controlado.
Cuando se vuele a mds de 900 metros
(3.000 pies) sobre la superficie, las aero-
naves no podrdn ser operadas a menos
de 600 metros horizontalmente, 300 me-
tros verticalmente sobre la superficie, y
150 mefros verficalmente debajo de
cualquier formacién de nubes. Cuando
se vuele a menos de 900 metros sobre
la superficie, la aeronave deberd mante.
nerse libre de nubes,

4 2 —Visibilidades minimas. Las aerona.
ves serdn operadas cumpliendo con las si-
guientes especificaciones, respecio a visibi-
lidad en vuelo y visibilidad en tierra:

a) Dentro del espacio aéreo controlado no
se podrd volar cuando [a visibilidad en

b)

vuelo sea menos de 5 kilémetros (3 mi-
ilas), excepto los vuelos dentro de una

-‘Digitalizado por:
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zona de confrol que hayan sido aulori-
zados por el control de trifico aéreo.
Cuando la visibilidad en vuelo dentro
de un 4rea de control sea menos de 5
kildmetros, los vuelos deberdn ser con-
ducidos de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos (IFR).

Fuera del espacio aéreo controlado, y
cuando se vuele a menos de 900 meiros
(3.000 pies) sobre la superficie, las aero-
naves podrdn ser operadas VFR cuan

do la visibilidad en ¥uelo sea menos de
5 kildmetros (3 millas), pero no menos
de 1} kildmetro (I milta).” Si la visibi-
lidad en vuelo fuera del espacio aéreq
controlado se reduce a menos de 1} ki-
l6metio, se aplicardn las reglas IFR.
Cuando se vuele fuera del espacio aéreo
controlado a méds de 900 metros (3.000
pies) sobre la superficie, y con una visi

bilidad en vuelo inferior a 5 kilémetros,
las aeronaves deberdn ajustarse al siste

ma de altiludes cuadrantales de crucero
especificado en 4.3 ii). Los helicdpte

ras volando debajo de los 900 metros
sobre la superficie pueden ser operados
VFR atin cuando la visibilidad en vuelo
sea menos de 1} kilémetro, si tal ope-
racién es efecluada a una velocidad re-
ducida que dé tiempo al piloto para ver
y evitar ofro trifico o cualquier obstrue-
cién peligrosa.

Cuando la visibilidad en vuelo deniro
de una zona de control sea de menos
de 5 kilémetros, ninguna aeronave po-
did ser operada en vuelo deutro de esa
zona de control, a menos que sea auto-
rizada para ello por la dependencia co-

. rrespondiente de control de wéfico aéreo.

Si una aeronave se encuentra voiando
fuera del espacio aéreo controlado con
una visibilidad en vuel o de menos
de 5 kilémetros y quiere entrar en una
zona de control con las mismas condi-

ciones de visibilidad, la aeronave estd
obligada a pedir autorizacién al control
de trifico aéreo para ello; si no tiene
radiocomunicacién aferrizard en un
aerddromo fuera de la zona de control,
y el piloto procederd a conseguir la
autorizacién por teléfono, telégrafo, o
por medlo de cualquier estacién de co-
municaciones aeronduticas que esté a
su alcance. Lo anterior no se aplicard
si se produjere un caso de emergencia
a consecuencia del cual la aeronave se
vea obligada a descender y aterrizar.

4.2.1—No se realizardn vuelos VFR den-
tro de una zona de control cuando la visibi-
lidad en tierra sea menos de 5 kildmeiros
{3 millas) o cuando ¢l techo esté a menos de
300 metros (1.000 pies}en el aerédromo que
se encuentre deniro de la zona de control,
salvo cuando lo autorice {a dependencia co-
rrespondiente  de control de irdfico aéreo.
La autorizacién para un vuelo que se origi-
ne deniro de la zona de control deberd ser
conseguida antes de comenzar a rodar hacia
el 4rea de maniobras de un aerédromo.

4.3—Altitudes de crucero. Cuando un
vuelo VFR sea operado en vuelo nivelado
de crucero a mis de 900 metros (3.000 pies)
sobre la tierra o el agua, tal vuelo seri con-
ducido de acuerdo con lo siguiente:

i) Dentro del espacio aéreo conirolado.

A una altitud apropiada a la direccién
del vuelo, como lo especifique la auto-
ridad competente; o bien

Fuers de! espacio aéreo conirolado. A
cualquier altitud; si la visibilidad en vue-
lo es de 5 kilémetros 0 mds y se puede
cumplir con lo dispuesto en 4.2 b). Si
la visibilidad en vuelo es de menos de
5 kilédmetros, el vuelo se efectuari a una
altitud apropiada al rumbo magnético
que sigue de acuerdo con la siguiente
tabla:

i)

TABLA DE ALTITUDES CUADRANTALES DE CRUCERO

De 000* a 089 De 090° 2 179° | De 180*a 269 | De 270* a 359°
Metros — Pies Metros — Pies I Metros — Pies Metros = Pies
000 3.000 1.050 3500 | 1.200 4.000 1.350 4.500

1 500 5000 1.700 5.500 1.850 € 000 2.000 6.500
2150 7.000 2300 7.500 2.450 8.000 2.600 8500
2.750 9.000 - 2.900 9.500 3050 10.000 3.200 | 10.500
3.350. | 11.000 3.500 11.500 3.650 12.000 3.800 | 12500
3.050 13.000 4.100 13.500 4.250 14.000 4.400 14.500
4550 15.000 4700 15500 4900 16.000 5.050 16.500
5200 | 17.000 5.350 17.500 5.500 18.000 _ 5.650 | 18500
5.800 | 19.000 5.950 19.500 6.100 20,000 6.250 | 20.500
6.400 | 21.000 6 550 21.500 6.700 22 000 6.850 | 22.500
7.000 | 23.000 - 7.150 23.500 7.300 24000 ;, 7.450 | 24.500
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4.4—Contacto visual con el terreno. En
los vuelos VFR realizados sobre tierra o
agua fuera del espacio aéreo controlado a
una altura inferior de 900 metros (3.000 pies)
sobre la superficie, se deberd tener constan-
temente a la vista el suelo o el agua.

Capitulo V
Rearas DE VueLo POR INSTRUMENTOS (IFR)

51—Equipo de las aeronaves y aptitud
del piloto. Las aeronaves estardn dotadas
de instrumentos adecuados, por o menos un
receplor y un tirasmisor de radio en perfec-
tas condiciones de funcionamiento y de
aparalos de radionavegacién apropiados a
Ja ruta en que vayan a volar. El piloto de
una aeronave que vuele o pretenda volar
IFR dentro de un espacio aéreo controlado,
deberd estar debidamente calificado para
ello y en posesidon de un ceriificado vélido
extendido porlaautoridad competente, previo
examen por un represente aulorizado del
Departamento de Seguridad Aérea del Mi-
nisterio de Aviacién.

NOTA:—Las disposiciones del presente
capitulo son de cardcter temporal en cierto
aspecto, hasta que se haya implantado el
FIR de Ceniro Américs.

5.2—Alturas minimas: Excepto cuando
sea necesario para despegar o aterrizar, o
cuando lo autorice expresamente la autori-
dad competente, las aeronaves volardn por
lo menos a una altura de 600 metros (2.000
pies) sobre el obstdculo mis alto en un radio
de 8 kildmetros (5 millas), a partir de la po-
sicién estimada de la aeronave en vuelo.

5.3—Altitudes de crucero para todos los
vuelos [FR operados fuera del espacio aéreo
controlado. Exceplo al ascender o al des-
cender, los vuelos IFR realizados {fuera de
un espacio aéreo controlado se efectuardn a
una altitud cuadrantal de crucero adecuada
a;u rumbo magnétice, como se indica en
4.3 ii).

5 4 —Requisitos para efectuar un vuelo
IFR. Para efectvar un vuelo IFR serdn in-
dispensables los requisitos siguientes:

a) Plan de vuelo. Se deberé presentar un
plan de vuelo, dando toda la informa-
cién requerida en 3.15 de a) a n).

El plan de vuelo deberd ser presentado
al control de trédfico aéreo antes de rea-
lizar un vuelo, o parie de él, como vuelo
IleR dentro de un espacio aéreo contro-
ado.

Autorizacién de tréfico aéreo. Los vue-
los IFR dentro del espacio aéreo con-
trolado necesifardn de una aulorizacidn
del control de {rdfico aéreo. Se obser-
vardn esfriclamenie las condiciones de
la autorizacién, a menos que se presen-
te una situacién de emergencia que exi-
ja tomar medidas inmediatas, en tal ca-

b)

d)

t)

g')

h)

s0 }a aeronave deberd informar cuanto
antes al control de trdfico aéreo de las
medidas tomadas, y de ser necesario,
obtendré una aulorizacién enmendada.
Lo anterior no se aplica a los vuelos
IFR fuera del espagio aéreo conlrolado,
en tales vuelos se aplicard lo dispuesto
en42Db) 52y53.

Informes o reportes de posicién. Se
comunicardn por radio y tan pronto co-
mo sea posible, la hora y la altitud a
que se pase cada uno de los puntos
de notificacién designados, ¢ los que
determine la dependencia correspon-
diente de conltrol de réfico aéreo.
Cambio de vuelo IFR a VFR, Cuando
una aeronave volando dentro de un es-
pacio aéreo controlado decida cambiar
de [FR a VFR, deberd notificar tal ac-
cién a la dependencia correspondiente
de control de trifico aereo inmediata-
mente. Siuna aeronave volando IFR
vuela en condiciones VMC, no cancela-
rd su plan de vuelo IFR a no ser que
prevea, y trate, poder continuar ¢l vuelo
duranie un periodo razonable en condi-
ciones VMC, '
Terminacién de control. Cuando se
termine un vuelo IFR que ésté alendido
por ei control de irifico aéreo, o se sal-
ga de un espacio aéreo conirolado de
bido a lo cual no se esté mds sujeto al
conirol de trafico aéreo, se noiificard el
hecho a la dependencia correspondiente
de control de trifico aéreo, a la mayor
brevedad posible.

Comunicacién. Cuando una aeronave
vuele IFR dentro de un espacio aéreo
controlado, el piloto 0 ¢l copiloto de
ella deberdn mantenerse a la escucha
constante en la radiofrecuencia apropia-
da de ia dependencia correspondiente
del control de trifico aéreo, y dicha
aeronave deberd estar capacitada para
establecer comunicacién conella en am-
bos sentidos, cuando sea nececario.
Ademds, se exige a las aeronaves pro-
pagar por radio toda condicién meteo-
rolégica de la que no se tenga conoci-
miento, y cuya existencia sea un peli-
gro para la seguridad de Jas aeronaves
en vuelo, (ej.: turbulencia, niveles de
congelacidén, tormentas eléctricas, etc.).
Se exige lo mismo para toda otra infor-
macién que redunde en mis seguridad
para la navegacién aérea.

Falla de las comunicaciones. Si falla el
equipo de radio de a bordo, y no se
puede cumplir con lo dispuesio en g)
anterior, se procederd asi:

1) si el vuelo se realiza en condicio-
nes VMC,
i ) se proseguird en dichas con-
diciones, y
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ii) se aterrizard en el aerédromo
apropiado més cercano,

2) si el vuelo se realiza en condicio-
nes IMC, o las condiciones me:
teorolGgicas reinantes no permi-
ten terminar el vuelo como se
prescribe en 1) anterior:

x) se procederd segiin el plan
de vuelo vigente, manienien-
do la dltima altitud (o altitu-
des) de crucero que le hayan
sido asignadas y de las que
se ha acusado recibo; des
pués del punto hasta el cual |8
se haya recibido autorizacién

. det control de trifico aéreo,
se procederd a la allitud (o
altitudes) de crucero indica-
das en el plan de vuelo vi-
gente;

y) se ajustard el vuelo para lle-
gar lo mds cerca posible de
la hora estimada de llegada
(ETA) y

z) se iniciar4 el descenso lo més,

cerca posible de la hora pre
vista de aproximacién (EAC)
ultimamente recibida y de la
que se haya acusado recibo,
o si no, lo més cerca posible
del ETA estipulado en el plan
de vuelo,

5, 5—Cond|c10nes IMC minimas para vue-
los IFR dentro y fuera de zonas de control.
Cada aerédromo tendr4 sus condiciones mi-
nimas IMC, debajo de las cuales no aterriza-
r4 ni despegard ninguna aeronave, Para los
aerddromos fuera del espacio aéreo contro-
lado, las condiciones IMC minimas serdn:
Techo 245 metros (800 pies), Visibilidad en
tierra 1} kilémetro (1 milla).

APENDICE A. SERALES

1.—Sefales de peligro, urgencia y segu-
ridad.

NOTA:—Ninguna de las disposiciones de
esta seccién se opondrd a que toda aerona-
ve en peligro use cualquier medio de que
pueda disponer para atraer la atenci6n, dar
a conocer su posicién y obtener auxilio.

1.1~—5efales de peligro. Las sefales si
guientes, usadas juntas o por separado, sig-
nifican que una aeronave estd amenazada
de peligro grave e inmmente y que pide
ayuda inmediata:

a) - Una sefial trasmitida por radiotelegrafia,
0 por cualquier otro medio para hacer
seflales, consistente en las letras SOS

... en cbédigo Morse In.

ternaclonal)

b) La palabra MAYDAY (Méidei) trasmitida
por radiotelefonia.

c) Cohetes 0 bombas que produzcan lu-
ces rojas, lanzados a intervalos cortos.

d) Una luz de Bengala rola con paracaidas.

e) Dos banderas de un mismo madstil, una
con cuadriculas azul y blanco y otra
con tres rayas horizontales rojas y dos
blancas, Ia cuadriculada ird sobre la de
rayas horizontales. Esta sefial corres.
ponde a las letras NC del Cédigo Inter-
nacional de Sefiales. (Ver fig. 1)

f) Una bandera blanca cuadrada, por en-
cima o por debajo de la cual habrd unia
,bola o algo que se parezca. (Ver fig. 2)

g) Dlsparos de arma de fuego u otra se-
fial explosiva hechos a intervalos de un
minuto aproximadamente,

1.2 Sefales de urgencia. Las seflales si-
guientes, usadas juntas o por separado, sig-
nifican que una aeronave tiene dificultades
que la obligan a aterrizar, pero que no nece-
sita asistencia inmediata:

i) Apagar-y encender sucesivamente las
luces de aterrizaje.

ii) Apagar y encender sucesivamente las
luces de navegacion prescritas en la
seccién 1 del Apéndice B.

iii} Una sucesién de luces pirotécnicas blan-
cas

1.2.1 Las sefales siguientes, usadas jun-
tas o por separado, significan que una aero-
nave tiene que trasmitir un mensaje urgenli-
simo relativo a la seguridad de ua barco, ae-
ronave u oiro vehiculo, o de alguna perso-
na que esté a bordo de la aeronave o a la
vista del piloto:

1) Una sefial trasmitida por radiotelegratia
o por cualquier otro método de sefiales
consistentes en las letras XXX.

2) La pronunciacién repetida de la palabra
PAN.

3) Una sucesién de luces pirotécnicas ver-
des.

4) Unasucesién de destellos verdes hechos
con aparalos de sefiales luminosas.

1.3 Sefiales de seguridad. Las Sefiales
siguienies, usadas juntas o por separado, sig-
nifican que una aeronave estd a punto de
trasmitir un meansaje relativo a la seguridad
de la navegacion aérea, o dar avisos meteo-
rolégicos importantes:

a) El grupo de letras TTT trasmido por ra-
diotelegrafia o por cualquier otro méto-
do de sefales.

b) La pronunciacién repetida de la pala-
bra francesa SECURITE trasmitida por
radiotelefonia.

2. Sefiales visuales empleadas para avi-
sar al pilolo que estd volando en la proximi-
dad de una zona resiringida, de peligro, o
prohibida. De dia y de noche, una serie de
proyectiles que al explotar en %l aire produz-
can luces o estrellas rojas y verdes, dispara-
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dos a intervalos de 10 segundos, indicardn a
foda aeronave gue esld volando muy cerca
de una zona restringida, de peligro o prohi-
bida, y que la aeronave deberd tomar las
medidas necesarias para evitarla,

3. Sefiales de control de trifico de aerd-
dromo.

3.1 Las siguientes sefales fuminosas se
usardn para el control de trdfico de aerédro-
mo, éslas serdn emitidas desde la torre de
control del aerédromo que se trate;

Luz Significado

Aeronaves en vuelo

Aeronaves en tierra

Verde f{lja

Roja fija
Destellos verdes
Destellos rojos
No ATERRICE

Destelios blancos Ceraere.  rereveee

AUTORIZADO PARA ATERRIZAR | AUTORIZADO PARA ATERLIZAR
Cepa EL Paso v CIRCULE ALTO

REGRESE PARA ATERRIZAR

AERODROMO PELIQROSO

AUTORIZADO PARA RODAR
APARTESE DE LA PIsTA

EN USO y :
REGRESE A SU PUNTO DE PARTIDA
EN EL AERODROMO

Destellos verdes yi rojos

SERAL DE PREVENCION GENERAL, SIGNIFICA QUE EL PILOTO DEBE
EsTAR ALERTA PARA ENCONTRAR CONDICIONES NO CORRIENTES

Luz pirofecnica roja

AHORA

A PESAR DE LAS INSTRUCCIONES
PREVIAS, NO ATERRICE POR

==No consliluye auforizacién para ale.
trizar, ésta se dard después con una fuz
verde fija,
3.2—Prohibicién de aterrizar. Un cua-
drado rojo con diagonales amaritlas indica
que estdn prohibidos los aterrizajes en el
aer6dromo en cuestién, y que es posible que
dure dicha prohibicién (Ver fig. 3)

Fig. 3

3.3--Necesidad de precauciones especia-
les durante la aproximacién y el aterrizaje,
Un cuadrado rojo con una diagonal amari-
lla indica que, debido al mal estado del 4rea
de maniobras o por cualquier ofra razén,
deben tomarse precauciones especiales du.
rante la aproximacién para aterrizar o du-
rante el aterrizaje (Ver fig. 4).

Fig. 4
3.4 Uso de pistas y de calles de rodaje.
Una sefial blanca en forma de pesas de cir-
co (Fig. 5) indica que las aeronaves deben
aterrizar, despegar y rodar Gnicamente en las
pistas y calles de rodaje.

Fig. 5 .

3.41 La misma sefal blanca descrita an-
teriormente, pero con franjas negras perpen-
diculares al eje de las pesas en las partes re-
dondas, (Fig. 6) indica gque las aeronaves de-
ben aterrizar y despegar tinicamente en las
pistas, pero que las demds maniobras no ne-
cesitan ser hechas s6lo en las pistas o en las
calles de rodaje.

: Fig. 6
3.5 Pista tuera de servicio o aerédromo

lo calor llamativo, preferiblemente blanco,
colocadd en ambos extremos de una pista,
indica que esa pista no se puede utilizar.
Una X como la descrita antes, colocada en
el drea de sefidles de un serédromo indica
que ese aer6dromo no se puede usar ni para
despegar ni para aterrizar, excepto en caso
de emergencia; en un campo de aterrizaje
esta seflal estard en el centro del campo.

Fig. 7
(Fig. 7) Fig. 7

36 Las sefales siguientes indican la di-
reccién que una aeronave debe seguir para
aterrizar o para despegar: :

a) Una «T» de aterrizaje, de color blanco
o anaranjado, significa que la direccién
a seguir es la indicada por el (razo lar-
go de 1a T (Fig. 8)

Fig. 8

b) Un tetraedro de color anaranjado o ne-
gro por el ladoizquierdo, y blanco o de
aluminio por el lado derecho, significa
que la direccién a seguir es la indicada
por la punia o cispide del tetraedro; el
tetraedro puedeesiar diseflado para que
siga la direccién del vienlo, cuando el
vienio est€ a 90° de una pista tinica, o
cuando el viento esté calmo, se aterriza-
rd y se despegard en la pista denomina.
da como «pista de viento calmos, que
serd la que se usa durante las condicio.
nes de vienio predominanie. (Ver te-
{raedro en Fig. 9)

Fig. 9
3.7 Trdficohacia laderecha. Una flecha

fuera de servicio. Una X grande de un so-

hacia I3 derecha, de color liamativo, en un

-
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drea de sefales, u horizontalmente en el ex-
tremo de una pists o franja en uso, indica
que los virajes antes de aterrizar y después
de despegar, deben hacerse a la derecha.
(Fig. 10}

_ _ Fig. 10

371 Unaluz 4dmbar dc destelios, colo-
tada sobre el techo de una torre de control,
indica que desde que se enciende dicha luz
hasta que se apaga se usa tréfico a la dere-
cha en el aerédromo respectivo.

4. Sefales para dirigir el movimiento de
las aeronaves en tierra. Las seflales aquf
descritas son para que el encargado de se-
fiales las haga mirando hacia la aeronave y
situado en la siguiente posicién:

a) Para aviones de lipo convencional: de-
lante de la punta del ala izquierday
bien a la vista def piloto, hasta que no
sea necesario hacer mis sefales,

b) para helicépteros: en el lugar donde
pueda ser vistu mejor por el piloto,

NOTA: Se pueden usar paletas, linternas
con extensién transparente o antorchas.

Para llamar al
avidn a un espa-
cio libre

Brazos levaniados,
manos arriba de la
cabeza con las pal-
mas hacia adentro.

Avance de frente

\

Los brazos, algo se-
parados del cuerpo,
se mueven hacia a-
rriba y hacla atrds,
con las palmas de
las manos hacia a-
trés.

Virajes::

a) Vicaje a la izq.: Brazo derecho a-
punta un poco afuera del cuerpo
hacia abajo, brazo izquierdo le-
vantado a la altura del pecho; mo-

ver el antebrazo iz, hacia atrdscon
la palma dela mano hacia atrds.

b) Viraje a la derecha: Lo contrario
de a), la palma de la mano siem-
pre atrds. Mientras mds rdpido se
mueva el brazo en alto, mis veloz
serd el viraje.

ALTO

Se cruzan repetidamente los brazos
por encima de lacabeza, palmas de las
manos hacia adelante. (Mieniras mis
tipido se crucen los brazos, mds re-
pentina ser4 la parada)

5. Tacos

a) Poner facos: Brazos hacia abajo,
pulgares extendidos, palmas hacia .
atrds. Mover los brazos hacia a-
dentro. .

b) Sacar tacos:
Brazos hacia sbajo, palmas hacia
adelanie. Mover los brazos hacia
afuera.

6. Parar molores N

Con la mano derecha a la altura del
cuellg, Hacer como si se degollara.

T. Poner molores en marcha
Movimiento circular de l]a mano de-
recha a la altura de la cabeza, mientras
el brazo izquierdo apunta al motor que
se trate,
8. Redicir velocidid
Brazos hacia absjo con las palmas
hacia el suelo, se mueven hacia arriba
y abajo varias veces.

Q. Reducir velocidad del motor o
molores del lado que se indica

Se mueve un solo brazo en la forma
indicada en 2 seftal No. 8 Se move-
rd el brazo izquierdo o detecho, segtin
se quiera reducir el motor o molores
de |a izquierda o derecha, respecliva-
menie.

10. Todo iisto

Brazo derecho levantado a 1a altura dél
codo, con la palma hacia adelante y el
pulgar extendido.

MARCHA ATRAS

11. Hacia atrds en linea recta

Brazos por encima de la cabeza en
posicién vertical, palmas hacia adefan.
te. Se bajan los brazos ripidamente
hasta la altura de la cintura de y se te-
pite la sefal.

12. Virajes duranfe la marcha

atrds

a) Para virar la cola a estribor (lado
derecho del avién): Brazo izquier-
do hacia abajo, brazo derecho por
encima de la cabeza. Se mueve el
brazo derecho hasta tenerlo exten-
dido a la altura de la cintura.

b) Para virar la cola a babor (lado
izq. del avién): Brazo derecho ha-
cia abajo, se muzve el izq. desde
encima de la cabeza hasta la altura
de la cintura.

SENALES PARA HELICOPTEROS (EN
VUELO ESTACIONARIO) ,°

1. Vauelo estacionario ,
Brazos extendidos horizomalmente
hacis los iados.

2. Vuele hacia este lado

El brazo del lado que se quiere indi-
car se extiende hacia el lado, horizon-
talmente, mientras el otro se mueve
como péndulo en la misma direccién
repetidamente.
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3. Hacia arriba

Brazos extendidos horizontalmente,
palmas hacia arriba. Se suben los bra-
zas repelidas veces, La rapidez del
movimiento indica la velocidad del as-
censo.

4. Hacia abajo
Lo conlrario de la seflal <Hacia Arri-

bas. Las palmas hacia abajo, hasta
pegarlas a las costuras de los panta-
lones.

5. Alerrice

Los brazos cruzados y extendidos
hacia absjo frente al cuerpo.

APENDICE «B»
Luces que deben ostentar las aeronaves

1.—Luces que deben ostentar los aviones.

(Todavia no hay normas determinadas para

ofras aeronaves diferentes a los aviones).
NOTA:—Para los fines de este apéndice

se entenderdn por:

a) Eje longitudinal. El eje que es parale-
lo a la direccién de vuelo del avién a 1a
velocidad normal de crucero, y que pa
sa por el centro de gravedad del mismo.
Plano horizontal. El que comprende
¢l cje longitudinal, y que es perpendi-
cular al eje vertical o plano de simetria
del avién.

Planos verficales. Los perpendiculares
al plano horizontal descrito en b).

1.1 Luces de navegacién: Las luces de

navegacién que han de ostentarse, de acuer-

do con 3.10, capitulo 3 del Reglamento de

Trdfico Aéreo, son las siguientes:

a) Una luz roja sin obstruccién, proyecta
da por encima y por debajo de un pla-
no horizontal en un dngulo de 110 gra:
dos, desde la proa haciala izquierda
(babor).

Una luz verde sin obstruccién, proyec-
fada por encimay por debajo de un
plano harizontal en un dngulo de 110
grados, desde la proa hacia fa derecha
{estribor).

Una luz blanca sin obsfruccién, proyec-
tada por encimay por debajo de un
plano horizontal, hacia “atr4s, en un 4n-
gulo de 140 grados repartido por igual
a la izquierda (babor) y a la derecha (es-
tribor). (Ver Fig. 10).

1.1.1—Las luces pueden ser fijas o de des.

fellos, y si se usan las de destellos, se podrd

ostentar una de las luces adicionales siguien

tes: .

a) Una luz posteriorroja y de deslellos que
alterne con la luz posterior blanca de
destellos.

Una luz blanca de destellos, vnsnble en
todas las direcciones, que alleme con
las luces verde y roja descritasen 1.1 a)

b)

<)

b)

b‘)

y b), y con la bilanca descrita en 1.1 ¢).1

1.2 Intensidad de las luces. Las intensi-
dades mfinimas de las luces especificadas en
1.1 y en 1.1.1, serdn las siguientes:

Luz Intensidad en bujlas
Roja de babor 5
Verde de estribor 5
Blanca posterior 3

1.3 Luces adicionales También se po-
drdn instalar luces de guarda de ala, que son
luces fijas de los colores descritos en 1.1 a)
y b). Tales luces se podrdn usar si no hay
luces de navegacién a menos de 1.80 metro
(6 pies) de los extremos de las alas,

2. Luces que deben ostentar los aviones
en el agua.

2.1 Para los fines de esta seccidn:

a) Un avién que se halle sobre la super-
ficie del agua se dice que esid «¢en mo-
vimientos cuando no estd varado ni a-
marrado a tierra ni a ningiin objeto fijo
en tierra o en el agua;

Un avién que se halle sobre la superfi-
cie del agua se dice que estd «bajo man-
do» cuando puede ejecular las manio-
bras exigidas por este reglamento o por
el «Reglamento Internacional para la
Prevencién de Colisiones en el Man;

La palabra «visibles, aplicada atas Iuces
que se detallan en esta seccidn, quiere

b)

c)

decir que se trata de una luz visible

en una noche oscura con atmésfera dia:
fana.

22 Las luces que se deben ostentar, de
acuerdo con 3.102, Capitulo 3 del Regla-
mento de Trifico Aéreo, son los sigulentes:

221 Cuando estén en movimiento. Las
luces fijas descrilas en 1.1 como luces fijas,
y ademds una luz blanca fija visible por de.
lante en todo un dngulo diedro de 220, cu-
yo plano bisector sea el vertical que pase
por el eje longitudinal de la a¢ronave, y visi-
ble a una distancia de por lo menos 3 millas
marinas. (Fig. 11)

Excepto:

a) Cuando remolque a olra aeronave o em-
barcacién, ostentard adem4s una segun.
da luz blanca lija (Fig. 12) de la misma
construccion y cardeter que la luz blan.
ca fija adicional mencionada antes y que
se haile situada verticalmente por enci-
ma o por debajo de tal luz, por lo me-
nos a dos metros (6 pies)

Fig. 12

Si va remolcada, ostenlard solamente
las luces fijas descritas en 1.1;

Cuando no esté bajo rnando, ostentard
dos luces rojas fijas (Fig. 13) colocadas
donde resulten mds visibles, una sobre
la otra, a una distancia vertical de no
menos de 1 metro entre s, y de tal na-
furaleza que se vean desde todos los
puntos del horizonte a una distancia de

b)
c)
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) por lo menos 2 millas marinas; cuando

: no esté avanzando no ostentard las lu-

i ces verde y roja descrilas en 1.1 a) y b).
Las luces rojas descritas en este acdpite
indican solamente que el avién no estd
bajo mando, y que por lo tanto no pue-
de apartarse del lugar en que se en-
cuentra; no se trala de sefial de avidn
en peligro que necesita ayuda.

Fig. 13
2.3 Cuando estén anclados.

a) Si el avidn tiene menos de 50 metros de
longitud, ostentari-una luz blanca fija
(Fig. 14) en el lugar que sea mis visi-
ble desde todos los puntos de! horizon-
te, a una dislancia no menor de 2 millas
marinas,

Fig. 14

Si el avidn tiene 50 melros de longitud,
o mds, ostentard en los fugares en que
puedan verse mejor, una fuz blanca fija
en la parte delantera y otra luz blanca
fija en la trasera (Fig 15), ambas visibles
desde todos los puntos del horizonte a
una distancia no menor de 3 millas ma-
rinas,

b)

Fig. 15

2.4—Cuando estén varados. Osientardn
las luces prescritas en 2.2 y ademds, una
luz blanca fija a cada lado, para sefialar su
envergadura, las cuales serdn visibles desde
todos los puntos del horizonte (en lo posi-
ble) a una distancia no inferior a 1 milla ma-
rina; ademds, 2 luces rojas hjas colocadas
verticalmente una sobre otra a una distancia
no menor de 1 metro y de manera que sean
visibles desde todos los puntos del horizonte,

DisSPOSICIONES

El presente Decreto entrard en vigor al
dia siguiente de su publicacién en «La Qace-
ta», Diario Oficial.

Dado en Casa Presidencial.—Managua,
D. N., a los veinlidés dias del mes de Abril
de mil novecientos cincuenta y ocho.—LUIS
A. SOMOZA D.—El Ministro de la Querra,
Marina y Aviacién, Alf. Mejla Chamorro,
Coronel Q. N. .

SECCION JUDICIAL

REMATES.-
No 15458—B/U Ng¢ 588978—@¢ 8.00

Once mafiana tres de Junio corriente abo, subas-
tardse finca sub-urbana en <Motasteper, nueve
manzanas y décima, linderos: norté, Qadala Maris;
sur, camino de Batahola enmedio, hacienda Santa
Ana; oriente, camino de Batahola enmedio, ramal
del Ferrocarrtl y hacienda Santa Ans; poniente, Em-
bajada Americana y Piantel de Batahola.

Bage subasta: Cuatrocientos Cincuentas Mil Cée-
dobas,
* Ejecuclén: Fidelina Silva en contra Antonio Mo-
reira Herndndez,

Dado en juzgado Primero Civil del Distrito.—
Managua, veintisels de Mayo de mil noveclentos
cincuentiocho.—O. Carrasquilla.--C, Reyes g.,asrio.

No 15441 -B/U Nop 588067—@¢ 860

Cuatro p. m. diez de Junio préximo, este local se
venderd en subasta al martillo camién Austin usado,
modelo 1953, de cinco toneladas, motor seis cilin-
dros No. 322818, Chasis No. Kawal (233321).

Oyense posturas,

Ejecacién de Oilberto Aguirre Paiz, apoderade
Judicial de H. F. Crosa & Co. Ltds, contra Francle

Jco Quido Noguera,

Dado Juzgado Segundo de lo Civil del Distriio.—
Managus, vcintidos de Mayo de mil novecientos
cincuentiocho.--Franco, H. Borgen.—Thelmas Sén-
chez, Secretaria.

33

No 15450—B/U Ng 588074—@ 1248

Cuatro tarde prdximo frece de Junlo afio en cur-
80, local este Juzgado subastarise mejor postor pre-
dio urbano ubicado, en al barrio La Cruz o de la
Escuela de Actes de esta cindad, consistente en un
solar crle mide catorce varas de frente por setentin-
na de fondo, hay construlda una casa mediaguas de
setentidos varas de largo, cuatro varas de ancho y
cuatro y media varas de alto, estructura de madera
de cuadro, paredes de taquezales, piso ladrillo de
cemehto, techo tejas de barro, nuna mediagua abier-
ta en el frente donde hay doce cocinas y seis bafios
y demds servicios interiores, comprendido todo
dentro de estos linderos: oriente, predios de Feli.
pe Barahona y Sebastiin Trejos; occidente, los de
José Roa y Alejandro Martioez; norte, costa del
Lsgo; sur, Julio Cnadra,

jecucién: Compaif{s Nacional de Sepuros de
Nicaragua contra Macina Tapia de Morales,

Base de la subasta: Veiote Mil Cérdobas,

Oyense posturas legales. .

Dodo en el Juzgado Segundo Civil del Disirito.—
Managua, veintidos de Mayo de mil novecientos
Cincuenta y ocho. Las cuatro de Ia tarde.—Franco,
H. Borgen, Juez,—José Alej. Salinas C:, Srio.

33

No 15446—-B/U Ng 588071—¢ 0.00

Once de 1a matiana del once de Junio préximo
entrante, subastarise en este Despacho predio ris.
tico de cincuenta manzanas situado en Valle Esqui--
pulas este Departamento, con poro ycasay lin-
dante: oriente, carretera de por medio, finca de
Rosario Morales; poniente, Is de Zacarfaas Pérez;
norte, |la de Ronaldo Rivas Calero; y sur, Qregorio
Navarrete y Miguel Maltez.

Base subafta: Veinticinco Mil Cérdobas,

Ejecncidn: De Ermila Arévalo contra Edmundo
Rostrdn por suma de Cérdobas.

Oyense posturas,

Dado juzgado Primere Civil Diatrito.—Managua,
D. N, veintiuno de Mayo de mil novecientos ¢cin-
cuenta y ocho.—0O. Carrasquilla.—C_Pallais :Si.,:;Srio.

No 15460~B/U No 518082—¢ 7.00

Tren tarde cinco Junio préximo este local, vénde.
se al martillo Automévil Jeep-Wiltys de cuatro cl-
lindros, modelo 55 con sus cuatro llantas y unz de
repuesto, nuevas,

Ejecucién: Ricardo Lacayo Quilchrist vs. QGul
llermo y Miguel Angel Duarte Enriquez,

Oyense postores,

Dado en Juzgado Segundo Civil del Disirito.—
Managua, Mayo veintitrés de mil novecientos cin-
cuenta ¥y ocho.—Franco. H. Borgen.—José Alej.
Salinas C,, Srio,

33
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No 15465—B/U No 5838985—@¢ 10.00

A las cinco de la tarde del viernes sels de junio
del corriente afio, subastardse sl mejor postor, riis
tica en 1a comarca del arroyo de Cuajachillo, ocho
manzanas exiensién, lindante: oriente, finea Es-
quipulas de Serapio Fletes Moreno; poniente, Con
cepcién Moreno; norte, camino El Pinol enmedio,
Emilio Rermiidez Qutiérrez; sur, camino Cuajachi
Ilo enmedio, predio de Eduardo y Luis Lépez; ins.
critas en esie Hegisiro Piiblico bajo No. 26,463, tomo
CCCXLill, folios 214 a 215, asientos lo, y 20, De-
techos Reales.

Subasta efectuardse local este Despacho, dentro
ejecucién singular de Margarita Alemdn de Robleto
contra Serspio Moreno,

Base: ¢ 3.720.50.

Qyense posturas legales.

Dado en Jnzgaco Segundo Civil del Distrito.
Managua, veintitrés de Mayo de mil novectentos
cincuenta y ocho.—Franco. H. Borgen,.—E. Sotelo
Borgen, Srio.

Es conforme.—Managua, veintitrés Mayo de mil
novecientos cincuentiocho.—B. Sotelo Borge;,SSrio.

No 15464 -B/U No 588934—@ 10.00

A las cinco de l1a tarde del luaes nueve de 2unfo
de esle afl0 en el local este Juzgado, subastarise al
mejor pastor riistica en la comarea de San Andrés
de la Palancs,. esta jurisdiccidn, de cuafro manza-
nas de extensién con chagilite y dos casas, lindan.
te: norte, Delfina Aratca viuda de Sinchez; sur,
Rodolfo Sinchez; oriente, Susana Sfnchez de Mar
tfnez; y occidente, testameniarfa de Juan lnocente
Sdnchez, camino enmedio; inserita en el Registro
Piiblico de este Deparlamento, bajo No. 30,040,
tomo CDI, lolio 221, asiento 20, Derechos Reales.

Véndene en ejecucidn singular de Marfa Cristina
Morales contra Domingo Sdnchez y Céndida Téllez
de Sénchez.

Base; ¢ 6.200.00.

Qyense postusas legales,

Dado en Juzgado 2do. Civil Distrito. Managua,
veinlidos d# Mayo de mil novecientos cincuenti
ocho,— Faanco. H Borgen.—E Soteld Borges, Srio.

Ea conforme.-Mansgus, veintitrés de Mayo de mil
novecienios cincuenta y ocho. — E. Sotelo Bor-
gen, Srio. 33

No 15466 -B/U Np 567688—@¢ 1332

Once mafiana dia viernes seis de Junio préximo
mas, s¢ venderdn piiblica subasta, local este despa-
cho, los bienes siguientes: a) Casa y solar urbano,
siiuado barrio San Lorenzo, esta ciudad, lindante:
oriente, calle enmedio, Francisco A. Castro; ponien-
te, José Dfaz; norte, calle enmedio, Jesis Mena de
Disz; sur, Margarita Oonzdlez de Membrefio; b)
Finca riistica «La Esperancitas, de veintidos manza-
nas, con una casa; lindante; oriente, camino enme-
dio, sitio Sibana QOrande; poniente, Carlos Miranda
Shur; norte, Roque Centeno; y sur, Cecilia Quinte-
ro de Solers; ¢) Finca riistica de veintidos manza-
nas extensién, lindante: orieote, camino eamedio,
sitio Sdbana (Orande; poniente, Manuel Bonilla; nor-
te, Remigio Cano; sur, Tomds Lagos; d) Lote ¢in-
cuenia manzanas, lindante: norte, Campuzano y
Emilio Argiicllo; orlente, Campuzano y El Maniade-
ro; poniente, Emitio Argiiello y otros; sur, La Zorra
o San Francisco; ¢) Lote cuarenticinco manzanas,
lindante: norte, camino enmedio, Rosalia de Mun-
guia y Ubaldo Benedict; orienie, Leonardo Ciéceres;
sur,-Carlos Miranda; poniente, ejidos de El Viejo; y
f) Lote cuarenlicinco manzanas, lindante: norte,
Hamoén Altamirano y San Pedro; oriente, Emilio Ar-
giello; sur, Ramén  Altamirano y San Pedro; y po-
niente, camino enmedio, Rosalia de Mungula.

Base remate: Ochentisiete mil frescientos c6rdo

bas.
Ejecutante: Banco Naclonal de Nicaragua,

Ejécutados: Carlos Miranda Shur, Elisa Cano de
Miranda, Estela Cano de Sinchez y Roberto Cano
Martinez.

Oyense posturas legales,

Dado Juzgado Civil Distrito. Chinandega, Mayo
veinticurtro mil novecientos cincuentiocho.—Carlos
Alberto Lépez, Secretario Juzgado Civil Dlsgll;).

No. 15467—-B/U—M/C

Tres tarde once Junio préximo rematardse en es-
te}uzgldo predio 1istico cuntro manzanas cabida
mas 0 menos, situade barrio La Cuchilla de Apom-
pui, esta 1iurisdlc:i6n, limitado: sur y oriente, pre-
dios de Tedfilo Soto; norte, predio Dr, Qilberto
Bendafia; ponieate, rfo E| Saltito pos cuerda,

Base del remate: Doscientos Cérdobas.

Ejecucidn: Matilde Mojica, contra Arcadia Mojica.

Oyens: potores,

Dado juzgado Local Civil.—Diriamba, veinte y
dos de Mayo de mil novecientos cincuenta y ocho.
—Pedro J. Pérez.—An(bal Qutiérrez C., Srio.

. 33

No 15468—8/U No 567693 -¢ 6.10

Diez mafiana trece Junio entrante, subastarfse
mejor postor casa y solar El Viejo, barrio La Palma,
lindante: oriente, calle, Santos Paniagua; occidente,
Ricardo Palma; norte, Nicolis Medina; sur, calle,
Valentfn Querrero.

Quien tenga interés, preséntese a esta oficina.

Juzgado Particién, Chinandega, veinticuatro Ma.
yo mil novecientos eincuenta y ocho,— Carlos Moli-
oa.—José Francisco Sotomayor, Srio, 33

TITULOS SUPLETORIOS

No 15208—B/U No 566509—@¢ 7.60

Diego Manuel Ruiz Barberena, solicita Titulo Su-
pletorio solar esta Villa, de doce varas de frente
por treinta y wels de fondo dentro estos linderos:
norle, calle en medio, Victoria Alfaro; sur, Alejan-
dro Noguers; oriente, Miguel Malespin Navas; y
poniente, Ignacia Brenes. :

Quien tenga derecho, opdngase término legal.

Dado en Tipitapa, a los veinticuatro dfas del mes
de Abril de mil novecientos cincuenta y ocho —
Testado--diecisiete--no vale. Entre Iinea--veinti-
cuatro, vale.—Bernabé Querrero B, Juez Lncal de
lo Civil. 33

No¢ 15148—B/U No 517846—¢ 17.36

José Tomds Figueroa, Quilalf, pide Tftulo Suple-
torio propiedad ubicada Naranjo, squella jurisdic-
cldén, cien manzanas extensidn mas 0 menos, cercas
alambre, cultivos: calé, guineos, calla aziicar, za-
cate guinea y jaragud, hay dentro casa mal estado
v trapiche, linda: norte, Lizaro Flores, sur, Basi-
lio Herrera; orlente, Ldizaro Flores y Nicolds Qu-
titrrez; occidente, Matiss Qarefa y Pedro Alguers.

ValSrala: Dos Mil Cérdobas.

Oposiciones término legal,

Dado Juzgado Distrito,—~Qcotal, veinte Marzo
mil novecientos cincuenta y ocho.—Julio C, Madri-
gal.—Rey. Ziniga, Srio.

Conforme.—Reynaldo Ziiniga, Srio.

: 33

Np 15149—B/U Np 517847—¢ 7.28

Qermiin Qateano Salinas, Quilalf, pide Titulo
Supletorio propiedad ubicada comarca Wiwill,
aquella jurisdiccién, cuarenta manzanas extensién
mas 0 menos, cercas alambre y natural, cultivos:
café, %uineos y zacate jaragud y melina, hay deatro,
casa, limitada: norte, Qermin Blanddn; sur, Cres-
cencio Lopez; oriente, Felipe Zeledén y Raimundo
Al|egrh; occidente, Oermén Bland6n y Cruz Cas-
telion.

Valdrala: Un Mil Cordobas.

Opoaiciones término legal,

N T
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Jerez B,, Of., Mayor. i
k. - Para: Vehiculos de motor, chasis y armazones de —
-vehiculos de motor y partes y accesorios de estos No 15348—B/U No 566660—@ 7.36 i
productos pero sin abarcar moticicletas y cacros la-p 2o o0 Cyanamid Company, de In cludad y 8
terales y sus partes, Clase 22, (Vehlculos). Estado de New York, Estados Unidos de América, |
Oyense oposiciones término legal, mediante apoderado-Henry Caldera Pallais, Agente
Ministerio de Economis.—Managus, D.N., diez de | 4o Marcas de Fébrica y Patentes de ‘Invencién, de
Abril de mil novecientos cincuentiocho.—Noe! Je-| oyie domicilio, solicila registro esta Marea de  Fi- 7
! rez B., Oficial Mayor, 32 brica y Comerclo: .
% No 15344—-B/U No 566658 - & 7.36 ACRONIZED i
e Cushman motor Woiks, inc., de la cindad de Lin- | _Pars: Todos los producios comprendidos en la s
coln, Condado de Lancaster, Estado de Nebraska, [ Clase 49, (Alimentos y sus Ingredientes). o
}% Estados Unidos América mediante apoderado Hen-{ Oyense oposiciones término legal. g
N\ ty Calders Pallais, Agente de Marcas de Fibrica y| Minisiesio de Economia.—Managus, D.N., veinie i
Patentes de lovencidn de este domicilio, salicita re- | ¥ uno de Abril mil novecienton cincuentiocho.-Noel ron
- gistro esta Marca de Fabrica y Comescio: Jerz B, Oficial Mayor, 32 2
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Dado Juzgado Disteito.—Ocolal, veinte Marzo
mil novecientos cincuenta y ocho.—Julio C. Madrl-
gal.—Rey. Ziniga, Srio,

Conforme.—Reynaldo Ziiniga, Srlo. 13

No 15150—B/U No 517848—@ 6.80
Elfas Cruz Valdivia, Quilalf, pide Tlinlo Supleto.
rio propledad ubicada aquella jurisdiccidn, doscien-

~ {as manzanas extcnsién mas 0 menos, cercas alam

bre, cultivada con zacate guinea ¢n parte, limitada:
norte, Ascencién Herrera y Feliciano Qutiérrez; sur,
Antonio Cérdoba; oriente, Florencio Rivera; ocei-
dente, Wenceslao Torres.

Val6rala: Dos Mil Cérdobas.

Oposiciones 1érmino legal.

Dado }juzgado Distrito,—Ocotal, veinte Marzo
mil novecientos cincuenta y ocho.--Julio C, Madri-
gal.-~Rey. Ziiniga, Srio.

Conforme,—Reynaldo Ziniga, Srio. 33

N¢ 15157 M/C

Félix Pedro.Sanchez Baca, solicita Tftulo Suple-
forio predio urbano tres solares, casa habitacida,
cercado, lindante: oriente, Rosa Lépez; oceidente,
Patricio Rocha; norte, Francisco Paguags; y sur,
Calvario, calle enmedio.

Valor:  Doscientos Cdrdobas.

Oyense oposiciones,

Juzgado Local —Jalapa, diez y siete Abril mil no-
vecientos cincueutlsiete.—R. Rodriguez C, S:;I?i

MARCAS DE FABRICAS
No 15342-=B/U Ng¢ 566656—¢ 7.24
Chesebrough-Pond $’ Ine., de 1a ciudad y Estado
de New York, Estados Unidos de América median-
te apoderado Henry Caldera Pallais, Agente de Mar-
cas de Fibricn y Petentes de Invencidn de este do-
micilio, solicita reglatro ests Marca de Fibrica y Co

" FRENESI

Para: Todos los producios comprendidos en s
Clase 7, {Cosmeticos, perfumes y preparacicnes pa-
ra ¢l tocador),

Oyense oposiclones término legal.

Ministerio de Economia.-Managus, D.N., dicz de
Abril de mil novecientos cincuentiocho.—Noel Je-
rez B, Oliclal Mayor,

No 15343—B/U No 566656—@& 7.80

Sunbeam -Talbot Limited, de la ciudad de Coven-
try, Condado de Warwickshire, Inglaterra, mediante
apoderado Henry Culdera Pallais, Agente de Mar
cas de Fibrica y Patentes de Invencion de este do-
micilio, solicita registro estas Marcas de Fébrica
Comereio: '

SUNBEAM

CUSHMAN

Para: Todos los productos comprendidos en la
Clase 22, (Vehiculos).

Oyense oposiciones término legal.

Ministerio de Economia.—Managua, D.N., diez de
Abril de mil novecientos cincuentiocho.—Noel Je-
rez B, Of, Mayor, - 32

No 15345 - B/U No 566658—@ 7 40
Pro-Phy-Lac-Tie Brush Company, de la ciudad
de Northampton, Estado de Massnchnsetts, Estados
Unidos de América, mediante apoderado Henry Cal-
dera Pallais, Agente de Marcas de Fibiica y Paten-
tes de Invencién de este domicllio, solicita registro
esta Marca de Fibrica y Comercio:

DOUBLE DUTY

Para: Cepillos de dientes Clase 32, (Escobas, Ce-
pillos y Scaudidores o Plumeros).

Oyense oposiciones término legal.

Ministerio de Economfa.-Managua, D.N.. veintiires
de Abril de mil novecientos cincuentiocho.—Noel
Jerez B, Oficial Mayor. 32

N¢ 15346—-B/U No 566659— @ 7.60
Ronson Corporation, de Ia ciudad de Newark, Es.
{zdo de New |ersey, Estados Unidos de América,
mediante apoderado Henry Caldera Pallais, Ageate
de Marcas de Fibrica y Patentes de Invencitén de
este domicilio, solicita registro esta Marca de Fibri-
ca y Comercio:

RONSONOL

Para: Todos los productos comprendidos en la
Clase 8, (Productos Quimicos Industriales), Particu-
larmente Incluyendo Combustibles para Encende-
dores de Cigarrilloa. .

Oyense oposiciones término legal.

Ministerio de Economia.— Managuas, D.N,, veinti-
tres de Abril mil novecientos cincuentiocho —Noel
Jerez B, Oficial Mayor. 32

No 15347 - B/U No 566659—¢ 7.40
The Dow Chemical Corporalion, de la cludad de
Midland, Esiado de Michigan, Estados Unidos de
América mediaunte apoderado Henry Caldera Pallais,
Agente de Marcas de Fibrica y Patentes de Inven-
¢ion de este domicilio, solicita registro esta Marca
de Fdbrica y Comercio:

NARLENE

Para: Todos los productos comprendido en la
Clase 8, (Productos Quimicos Industriales), Parti-
cularmente Incluyendo Intoxicante Quimicos y For.
mulaciones de elios que Inciuyen productos orga-
nicoy conteniendo fosforo para usarse como parasi-
ticida, eapecialmenie como Insedticida.

Oyense oposiciones término legal.

Ministerfo de Economfa.—Managua, D.N., velnti-
tres de Abril de mil novecientos cincuentiocho, Noel
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No 15349- B/U No 566660- @ 7.44
Olin Mathieson Chemical Corporation, de Ia ciu.
dad y Eatado New York, Estados Unidos de Améri-
ca, mediante apoderado Henry Caldera Pallais, A
gente de Marcas de Fébrica y Patentes de Inveneidn
de este domicilio, solicita registro esta Marca de F4.
brica y Comercio:

DUMOGRAN

Para: Preparaciones conteniendo hormonas, vita-
minas y minerales, Clase 9, (Productos Medicinales
Farmacéuticos).

Qyense oposiciones término legal.

Ministerio de Economia.~Managua, D.N, veinte y
uno Abtil de mil novecientos cincuentiocho — Noel
Jerez B, Of,, Mayor.

No 15350--B/U N¢ 366661—@¢ 7.80
American home Products Corporation, de la ciu
dad y Estado de New York, Estados Unidos de A-
mérica, mediante apoderado Henry Caldera Pallais,
Agente de Marcas de Fibrica y Patentes de In.en-
cién, de este domicilio, solicita registro esta Marca
de Fébrica y Comercio:

DRISTAN

- Pars: Una preparacién medicinal para el trata-
miento sintomitico de enfermedades de las vian res-
piratorias, Clase 9, {Productos Medicinales y Far-
macéuticos).

Qyense oposiciones término tegal.

Ministerio de Econom{s.—Managua, D.N., veinti-
uno de Abril de mil novecientos cincuenta y ocho.-
Noel Jerez B,, Oficial Mayor. 32

No 15351—B/U Nog 566661—@ 8.40
’ N. V. Philips, Gloeilampenfabriken, de la ¢iudad
. de Eidenhoven, Holanda, mediante apoderado Hen-
ry Caldera Pallas, Agente de Marcas de Fibtica y
Pyateules de Invencion de este domicilio, solicita re-
gistro eata Marca de Fabrica y Comercio:

PHILISHAVE

Para: Aaparatos eléctricos, aparatos eléctricos de
afeilar y paries componenics de todos estos arlfeu-
los.—~Clase 24.—~Cuchillas para nsvajas de seguridad
y aparatos de seguridad para afeitar, cuchillas y
miembros cortantes para aparatos eléctricos de
afeitar.— Clase 26. =

Oyense oposiciones término legal.

Ministerio de Econom{a —Managua, D, N., dieci-
nueve de Abril de mil novecientoas cincuentiocho.—
Noel Jerez B,, Oficial Mayor. 32

EMPLAZAMIENTO

Sefiores: José Molina, Pio Zamora, An-
selma Quesada, Jutiana Orozco, Tomds Del-
gado y demds condueflos de ignorada resi-
dencia:

Se emplaza a Uds. para que dentro de
quince dias contados desde la publicacién de
este emplazamiento en -La Qaceta, comparez-
can a estar a derecho en la demanda suma
ria de Cesacién de Comunidad que contra
Uds, y otras personas ha promovido el Dr.
). Venancio Berrfos, como apoderado del
Dr. Crisanto Solomayor, soltero, médico y
cirujano, y de Dofia Agustina Loire de Mer-
fo, vinda, de oficios domésticos, ambos ma-
yores de edad y vecinos de Managua, para
que se ponga fin ala comunidad existente

en los sitios San Francisco y Santa Teresa,
jurisdiccién de La Paz Vieja de este Depar-
tamento, el primero lindante: oriente, terre-
nos que fueron de Marcos Aguilar; poniente,
sitio San Antonio; norte, camino real de
Ledn alsitio San Nicolds y linea férrea; y sur,
sitio Chdvez; el segundo linda: oriente, si-
tios Chdvez y Santa Teresa; poniente, Sole-
dad y Santa Rosa; norte, San Antonio; y sur,
sifio Chévez.

Se les hace en esta forma el emplazamien-
to por ignorarse la residencia de Uds. segiin
la demanda interpuesta anle este Juzgado,
todo bajo apremio de rebeldia si no compa-
recen. Sefialen casa conocida para notifica-
ciones esta ciudad.

Juzgado del Distrito del Crimen y Civil
porla Ley. Ledn, veintidds de inayo de mil
novecientos cincuentiocho. Las diez de la
mafiana.—Francisco Meléndez Gémez- Mil-
ciades Reyes, Srio. '

1

LA GACETA
DIARIO OFICIAL DEL GOBIERNO DE NICARAQUA
Se publica todos los dfas, excepto los festivos

OFICINA Y ARCHIVO:
Imprenta Nacional—Teléfono No 37-71.
Apartado Nimero 86.

Valor de !a Suscripecién
" Para la Repiiblica

Niimero de! dia @ 0.20 Por trimestre. . @ 15.00
Nimero retrasado « 0,30 Por semestre. . « 25.00
Pormes . .....«<500 Porafio .... « 45.00

. Para el Exterior:

Por semestre US§ 6.00
Poraflo... « 1100

Por 1a publicacién de clisés, ires cSrdobas, por ca- :
da pulgada cuadrada de una hasta tres inserciones, . {

Por |a publicacién de avisos, edictos, carielea | '
y demds documentos que se publiquen de cualquier
clase que sean, seis centavos de eSrdoba por cada
una de las primeras cincuenta palabras y dos cen-
tavos de cordoba por cada una de las excedentes;
siempre que la publicacién se haga una vez o por
la primera vez. Por las publicaciones siguientes
se cobrard la mitad del valor de ia primera,

Toda publicacién que se hage debe de enviarse a
esta oficina una copia solamente, con su respectiva
Boleta Unica, ' .

Por una pigina, sesenta cérdobas, la primera vez
las siguientes por cada vez, la mitad de ese valor.

Los pagos anteriores serin hechos por medio de
boleta iinica de entero. Eata boleta se adquirird en
la cludad de Managua, en |a Direccién de «La QGa-
cetas, ¥ en las demas paries de la Repiiblicn en las
Administraciones de Rentas o Agencias Fiscales, o!
si se tratarn de edictos, avisos o carteles cuyo valor
se calcula por palabras, y en las Administraciones
de Rentas en los demés casos.

Adquirida por el interesado la boleta inica de
entero, Ia autoridad que ordene loa avisos, edicton o
carteles los remitird junto con la boleta a la Diree~
cién de «La QOaceta» para su debida publicacién
slempre que la boleta esté de acuerdo con ta Tarifs.
En otros ¢as09, ¢l interesado presentard o remitird a
1a Direccién de «La Gacetar ﬂ publicacién que de-
sea hacer acompaibada de la boleta respectiva,
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